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1. ENGLISH SUMMARY

Section 2 contains data collection, analyses and synthesis.

Data collected on temporary Savska Bridge bus terminal, tramway, and railway in-
frastructure and traffic has been completed and analysed as well as actual land use
and spatial regulation plans for the zone assigned to new intermodal terminal.

Main synthesis points are:

- privately owned buildings on the land plot dedicated to new intermodal termi-
nal might affect the timing of construction, thus phased by phase construction
could resolve this problem,

- railway station design documentation has to be revised to fit in the intermodal
terminal, and the embankment should be substituted through viaducts,

- new commercial premises could be planned under the viaduct and/or at the
bus terminal,

- because of limited surface area and land configuration P&R facilities could be
placed at -1 level.

Section 3 contains conceptual design on Intermodal Passenger Terminal.

The Terminal will serve railway, bus, train and taxi transport as well as P&R and B&R
facilities.

Incoming bus platforms are located close to the railway station and the newly
planned tram stop in the Savska road. In this way walking distances are minimised
and transition from one transport mode to another facilitated.

The railway station contains two platforms 160 m long, 6,1 m wide set 0,55 m above
rail tracks. The bus terminal contains 13 platforms. An underground parking garage
with 320 parking slots is dedicated to P&R and 100 bicycle racks placed under the
railway viaduct to B&R. Bicycle lanes are placed at southern and eastern edges of
the terminal.

Access to all modes of transport will be provided in accordance with needs of people
with reduced mobility. The terminal will be equipped with info displays for information
on arriving and outgoing vehicles, interruptions in traffic and signs with text and pic-
tograms with information on the shortest paths between the platforms and other facili-
ties at the terminal.

Construction is proposed to be carried in two phases. The phase A involves construc-
tion of the railway viaduct with station, tramway stop in Savska road, bicycle lanes at
eastern edge of the terminal (connecting Savska road and the Sava river embank-
ment) and B&R facilities placed under the railway viaduct. The phase B involves con-
struction of the underground parking garage and bus terminal.

A wide range of stakeholder consultations, public presentations and citizen participa-
tion was undertaken. We received a feedback on stakeholders and citizens attitudes,
remarks and suggestions. The majority of them were incorporated in final Study.

Section 4 contains References.
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2. POSTOJECE STANJE, ANALIZA | SINTEZA

2.1 UvOoD

Projektom CIVITAS ELAN, koji je sufinanciran od Europske Unije, u Mjeri 2.5. High
quality mobility corridor predvidena je izrada Studije intermodalnog terminala javnog
prijevoza putnika Sava — Sjever.

Cilj Sudije je iznaci prostorno i funkcionalno rieSenje za intermodalni terminal na ko-
jem ¢&e biti su€eljeni razli€iti oblici prijevoza, Zeljeznicki, autobusni, tramvajski, auto-
mobilski, biciklistiCki i taxi prijevoz, a putnicima omogucen brz i lagan prijelaz s jed-
nog oblika prijevoza na drugi. Namjera je da terminal kad bude sagraden doprinese

vecem koriStenju javnog gradskog prijevoza i nemotoriziranih oblika kretanja.

2.2 PROSTORNO PLANSKA DOKUMENTACIJA

Prostor postojeceg autobusnog terminala i prostor planiranog multimodalnog
terminala Sava — Sjever nalaze se unutar obuhvata Generalnog urbanistickog plana
grada Zagreba (GUP) i Urbanistickog plana uredenja Savska — Sarengradska — jug
(UPU).
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2.2.1. GUP grada Zagreba

U GUP-u, grafi¢ki prikaz 1 KoriStenje i namjena prostora, M 1:5000, obadvije
povrsine oznacene su kao povrsine infrastrukturnih sustava (IS). U kartografskom
prikazu 3a Promet planirana je izgradnja ZeljezniCke postaje u zoni multimodalnog
terminala.

U Odluci o dono$enju GUP-a grada Zagreba (SI. gl. Grada Zagreba br. 16/07, 2/08-
ispr., 6/08-ispr., 8/08-ispr., 10/08-ispr., 15/08-ispr., 19/08-ispr., 8/09, 11/09-ispr.), u
¢l. 40. navedeno je: ,Povrsina za gradnju autobusnog terminala predvidena je istoCno
od raskrizja Selske ceste i Savske ceste“.
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2.2.2 UPU Savska - Sarengradska — jug

Zapadni dio zone terminala (dio pretezito namijenjen autobusnom terminalu)
obuhvacen je urbanisti¢kim planom uredenja (UPU) Savska — Sarengradska — jug
koji je donjela Gradska Skupstina Grada Zagreb (Sl.gl. 1/08, izmjene i dopune Sl.gl.
8/09)

U UPU-u Savska — Sarengradska — jug, grafi¢ki prikaz 1.Koristenje i namjena
povrSina M 1:2000, povrSina za novi autobusni terminal oznacena je kao autobusni
terminal (1S3) a postojeci autobusni terminal kao trg (1S4).

U Odluci o donoSenju UPU-a ¢l. 28. navedeno je:
»Za izgradnju na gradevnoj Cestici — zoni IS3 propisuju se sljedeci uvijeti:

- unutar zone planiran je jedan zahvat u prostoru, identiCan povrsini zone;

- na povrSini gradevne Cestice IS3 dozvoljena je izgradnja kolnih prometnih
povrSina za potrebe prometovanja autobusa javnog prijevoza;

- dozvoljena je izgradnja pratece poslovne gradevine u funkciji obavljanja
osnovne djelatnosti javnog prijevoza sukladno sljedec¢im uvjetima:

- najvedi dozvoljeni GBP poslovne gradevine 200 m?;

- maksimalna visina dvije etaze (P+1);

- udaljenost gradevine od osi Savske ceste iznosi najmanje 20,0 m;

- dozvoljena ja izgradnja nadstreSnica za putnike sa klupama za sjedenje;

- kolni prilaz gradevnoj Cestici — zoni IS3 osiguran je preko javnhe prometne
povrsine: Savske ceste i planirane prometnice uz sjeverni i istoni rub zone;

- uvjet za gradnju na gradevnoj Cestici — zoni IS3 je provedba urbanisti¢ko —
arhitektonskog natjecaja za izgradnju autobusnog terminala.

U ¢l. 29. iste Odluke navedeno je:“Uz postojeci kolosijek pruge M 104 planira se s
istodne strane izgradnja drugog kolosijeka, za $to je prema trazenju HZ infrastrukture
d.o.o. rezerviran zastitni koridor Sirine 16,5 m, mjereno od osi postojeée pruge.
Smijestaj primjerenih sadrzaja unutar infrastrukturnog pojasa zeljezniCke pruge,
ukljucivo stajalista, definirat ¢e se detaljnijom prostorno planskom dokumentacijom.®

Na grafi¢kim prikazima je posred prostora namijenjenog za multimodalni terminal ucr-

tana slijepa ulica Sto bi moglo predstavljati ograni€enje u prostornoj i funkcionalnoj
organizaciji buduceg terminala.

CiViTAS ‘ ELAN ‘ BY THE EUROPEAN UNION



VNISHAC
YINEWVYN | SPNLGRION b

.:Hr._.,._,i
iYL

i oy,
3% B

..ﬂ"ﬂ,'”" T
HeASE

&y =
&l

——— R—

TheahE
e==SuEn e,

CiViTAS ‘ ELAN ‘ ES

THE CIVITA S INITIATIVE | S CO-FINAN CED
BY THE EUROPEAN UNION

i (F I ONr - ISOVHONTNYS - YISAYSE
- || WINSEEEN NYTd M| LSINVEEN




| e

= 3 ] Hli O - ISOVHONIUVYE - VIEAVS

i WINIETHN NYTd IMILEINVEEN

c 8 S CO- c
CiViTAS ‘ ELAN ‘ Bl - R Dhon T
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2.2.3. Idejno rjesenje zeljeznickog stajalista

Idejni projekt za stajaliste Savski most izradio je ZPD d.d. 2003. (Struéna podloga za
ishodenje lokacijske dozvole za ZeljezniCko stajaliste Savski most)) a lokacijska
dozvola izdana je 2007. sa datumom pravomocnosti 19.9.2007. (izvor: GIS). Obzirom
na rok valjanosti dozvole koji iznosi dvije godine u rujnu 2009. lokacijska dozvola
prestaje vaziti. Obzirom na niz novih okolnosti koje su nastupile od vremena izrade
elaborata za lokacijsku dozvolu rjeSenje je prije izdavanja nove dozvole potrebno
izmijeniti i dopuniti posebno zbog uklju€ivanja u intermodalni terminal koji 2003. nije
bio planiran na ovom mjestu.

TEHNICKE KARAKTERISTIKE PRUGA | RJESENJA U IDEJNOM
PROJEKTU

- duzina dionice na kojoj su pruge u visokom nasipu, izmedu dva vijadukta (Savska
cesta — Most Sava) iznosi 195 m,
- priblizna kota terena s istoCne i zapadne strane nasipa iznosi 115,00 mnm,

- §irina zeljezni¢kog nasipa u razini okolnog terena (nozica nasipa) 40m, (prema
HOK 1:5000)

- projektom su predvidena dva bo¢na perona i to isto€no uz prugu Zagreb — Sisak i
zapadno uz prugu Zagreb — Karlovac,

- duZina projektiranih perona 2x160 m,
- §irina projektiranih perona 2x4,8 m btto
- priblizna kota GRT-a 123,40 mnm, perona 123,95 mnm,

- projekt predvida zadrzavanje nasipa i izgradnju perona na pilotima zabijenim u
nasip

- razlika u duzini nasipa i perona iznosi 35 m,
- povrsina koju u razini okolnog terena zauzimaju HZ nasipi iznosi oko 7800 m?,

- nije predviden direktni pjeSacki pristup na istoCni peron sa prostora autobusnog
terminala ve¢ bi se moralo pjeSaciti na sjever do Savske ceste i natrag.

. X . . 12
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SISAK — ZAGREB ZAGREB-KARLOVAC
121 +338.45 km 427+453.92

81/2

M2

2.3 POSTOJECE STANJE IZGRADENOSTI

Unutar povrsine koja je prostorno planskom dokumentacijom pedvidena za izgradnju
multimodalnog terminala nalazi se veci broj ¢vrstih i montaznih objekata pretezito
ugostiteljske i trgovacke namjene.Objekti su koncentrirani na sjevernom dijelu tog
prostora. Priblizna tlocrtna povrsina ¢vrstih objekata je ukupno oko 1.400 m2 a
montaznih oko 40 m2.

Katnost objekata je razliCita a kreCe se od prizemnih objekata do prizemlje, kat i
potkrovlje.

Rubno, na prostoru koji je planiran za terminal nalaze se pojedinacna stabla visokog
zelenila. SrediSnji dio je travnata povrSina. Kote terena travnate povrSine su oko
115,00 m.n.m. a kote Savske ceste koja sa zapadne strane omeduje prostor
buduceg terminala kre¢u se od 116,50 m.n.m. do 117,50 m.n.m.

CiViTAS ‘ ELAN ‘ BY THE EUROPEAN UNION
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2.4 ZELJEZNICKI PROMET

Isto€nim rubom planiranog prostora za izgradnju autobusnog terminala prolaze dvije
jednokolosijeCne pruge, koje zasad na toj poziciji nemaju stajalisSta za gradski i
prigradski promet. Prikupljena dokumentacija, uklju€ivo promet vlakova i putnika
odnosi se na 2008.

2.4.1 Infrastruktura

Podaci o zeljeznickom koridoru
Koridorom prolaze dvije pruge:

1. M104 Zagreb Glavni kolodvor — Sisak — Novska i
2. M202 Zagreb Glavni kolodvor — Rijeka.

Obje pruge su jednokolosije¢ne i elektrificirane izmjeni¢nim sustavom 25 kV, 50 Hz.
Kontaktna mreza smjeStena je na cijevne nosive konstrukcije. Od izlaska iz kolodvora
Zagreb Gk pruge su usporedne do km 420+050 pruge M104 gdje se pruga M202 u
km 428+850 odvaja za Remetinec.

Reguliranje prometa na koridoru

Na prugama M104 Zagreb Gk — Sisak — Novska i M202 Zagreb — Rijeka,
prometovanje vlakova regulirano je APB-om ( automatski pruzni blok ). To je signalno
sigurnosni uredaj koji omogucava da vlak nailaskom na odredeno mjesto na
otvorenoj pruzi automatski postavlja prolazni vozni put kroz odredeno sluzbeno
mjesto i omogucava slijedenje vlakova u prostornim razmacima.

Tablica 1 Stajalista

Naziv sluzbenoga mjesta | kolodvor/stajaliste | KM polozaj sluzbenoga mjesta
M104 Zagreb Gk — Sisak — Novska
ZAGREB GLAVNI KOLODV. kolodvor 424+423
TRESNJEVKA odvojnica 422+811
ZAGREB KLARA kolodvor 417+838
ZAGREB KLARA (stara — stajaliste) | stajaliste 417+146
ZAGREB KLARA — Mlaka skr. 1 odvojnica 416+448
ODRA stajaliSte 413+920
M202 Zagreb Gk — Rijeka
ZAGREB GLAVNI KOLODV. kolodvor 424+423
TRESNJEVKA odvojnica 425+896
DELTA odvojnica 430+023
REMETINEC stajaliste 430+350
16
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Tablica 2 Objekti
Usporedno, pruge prolaze slijede¢im objektima:

OBJEKT M104 M202

1. Cestovni podvoznjak 'Miramarska', L=20m 424+133,00 | 424+785,60
2. | Pothodnik Runjaninova, L=3,5m 423+689,90 | 425+156,46
3. | Cestovni podvoznjak 'Savska Il — Cibona’,

L=7.62+11,85+7.62m 423+197,05 | 425+582,50
4. | Cestovni podvoznjak 'Ulica grada Vukovara',

L=16.3+4x19,56+16.3m 422+746,80 | 426+042,27
5. PjeSacki pothodnik 'PjeSacki put', L=9,84m 422+542 .10 | 426+286,39
6. | Cestovni podvoznjak 'Ljubljanska avenija',

L=16.68+16,68m 422+127,94 | 426+660,55
7. | Cestovni podvoznjak, L=9,84m 421+892,15 | 426+894,80
8. | Cestovni podvoznjak 'lll Savski podvoznjak’,

L=7.05+12.20+7,05m 421+409,74 | 427+384,85
9. | Celiéni most ‘Sava Zagreb’, L=55,0+132,20+54,5+52,0m | 421+036,00 | 427+754,67
10. | Cestovni podvoznjak 'Avenija Dubrovnik', L=8x12,5m 420+107,35 | 428+684,05

Nakon izlaska iz Zagreb Glavnog kolodvora, pruge su na visokom nasipu do podvoZnjaka

'Avenija Dubrovnik'.

Nakon razdvajanja, pruga M104 prolazi slijede¢im objektom:

OBJEKT STACIONAZA

1. Pothodnik, L=5,0m 419+406

Nasip ove pruge se nakon podvoznjaka 'Avenija Dubrovnik' postupno snizuje, a nakon

kolodvora Zagreb Klara do stajaliSta Odra pruga se spusta na nisk

Pruga M202 nakon razdvajanja prolazi slijedec¢im objektom:

OBJEKT STACIONAZA
1. | Cestovni podvoznjak "Trokut —
Savski gaj', L=5,0m 428+865,46

Nasip se nakon ovog podvozZnjaka spusta do stajalista Remetinec.

Stanje mosta Sava Zagreb

i nasip.

Nakon kontrole elaborata kategorizacije nosivosti mosta Sava Zagreb, utvrdeno je da most
ne zadovoljava uvjete za kategorizaciju nosivosti D4. Stoga je uvedeno ogranicenje brzine
preko mosta V=20 km/h, pri €emu su na snazi i slijede¢i posebni uvjeti prometovanja

vlakova:

— mostom mogu na oba kolosijeka istovremeno prometovati vlakovi koji pripadaju

kategoriji prometnog opterec¢enja do D2 (uklju€ivo),

BY THE EUROPEAN UNION
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— vlakovima koiji pripadaju u kategoriju prometnog optere¢enja D3 i D4 ne dopusta se
prometovanje mostom istovremeno na oba kolosijeka,

— ograni¢enje brzine na mostu podrazumijeva ostvarenje sile koCenja i pokretanja na
prilazima mostu te njihovog djelovanja na mostu ne smije biti.

NajvecCa dopustena masa zeljeznickih vozila

Zeljeznitke pruge su razvrstane prema najvecéoj dopustenoj masi Zeljeznickih vozila §to
rezultira ograniCenjem mase tovarenih vagona.

Na prugama HZ infrastrukture pruge se s obzirom na najveéu dopustenu masu zeljeznickih
vozila razvrstavaju prema objavi UIC 700 ( 10. izdanje, revidirano u studenom 2004.)

Svrha ove objave je razvrstati pruge ili dionice pruga u kategorije koje odreduju
granicu tovarenja vagon.

Prema Objavi 700 UIC pruge se mogu razvrstati prema maksimalnoj dopustenoj
masi zZeljezni¢kog vozila po osovini vagona, t/o ( A,B,C,D) i maksimalnoj dopustenoj
masi Zeljezni¢kog vozila po duznom metru t/m ( 1,2,3,4).

Tablica 3 Nagibi nivelete

M202

Pocetna Zavrsna Nagib %o
stacionaza stacionaza

424+462 424+970 2,894
424+970 425+040 1,9
425+040 425+135 4.8
425+135 425+300 7,703
425+300 425+590 8
425+590 425+750 1,331
425+750 426+100 0,149
426+100 426+400 0,3
426+400 426+980 0,3
426+980 427+300 3,21
427+300 427+550 2,2
427+550 427+690 3,83
427+690 427+730 3,15
427+730 427+890 3,64
427+890 428+020 4.8
428+020 428+420 5,6
428+420 428+510 4.9
428+510 428+650 0,68
428+650 428+800 0,06
428+800 429+200 5,75
429+200 429+700 0,45
429+700 430+100 0,125
430+100 430+800 0,2

M104
Pogetneva Zavr$na stacionaza Nagib %o

stacionaza
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424+338 423+900 2,5
423+900 423+750 2,9
423+750 423+284,9 7,8
423+284,9 422+844,9 0,3
422+844,9 422+344,9 0,3
422+344,9 421+844,9 0,4
421+844,9 421+504,9 3,2
421+504,9 421+304,9 1,95
421+304,9 421+122,9 3,84
421+122,9 420+918,9 3,87
420+918,9 420+391,65 5,97
420+391,65 420+28,95 0
420+28,95 418+760,5 2,61
418+760,5 417+560,5 1,14
417+560,5 417+160,5 1
417+160,5 416+760,5 1,32
416+760,5 416+660,5 1,32
416+660,5 416+60,5 1,17
416+60,5 415+60,5 0,95
415+60,5 414+660,5 1,38
414+660,5 414+260,5 0,88
414+260,5 413+860,5 1,23

Nagibi nivelete pisani su u apsolutnoj vrijednosti jer su pruge jednokolosije¢ne i

nagib je u jednom smjeru voznje +, dok ja u istom trenutku za drugi smjer — i obrnuto.

Tablica 4 Brzine

PRUGA M104 Zagreb Gk — Sisak - Novska

POCETNA

ZAVRSNA

STACIONAZA | sSTACIONAZA | BRZINA OPIS
424+423 422+653 30 Ogranicenje kroz Zagreb
Glavni kolodvor
422+653 421+210 60 Najvecéa dopustena brzina
421+210 420+870 20 OgraniCenje na m,ostu Sava
Zagreb
420+870 418+731 60 Najveca dopustena brzina
418+731 416+448 55 Ogranicenje kroz kolodvor
Zagreb Klara
416+448 413+920 120 Najveca dopustena brzina

Tablica 5 Brzine

PRUGA M202 Zagreb - Rijeka

POCETNA ZAVRSNA
STACIONAZA | sTAcionaza | BRZINA OPIS
424+423 426+135 30 OgraniCenje kroz Zagreb
Glavni kolodvor
426+135 427+580 80 Najveca dopustena brzina
427+580 428+180 20 Ogranicenje na m,ostu Sava
Zagreb
428+180 430+117 80 Ograni¢enje brzine zbog
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kolosijeCne geometrije

430+117 430+350 140 NajvecCa dopustena brzina

Stanje mosta JakuSevec

30.03.2009. godine slijeganje stupa na mostu uzrokovalo je savijanje konstrukcije
mosta i prekid prometa. Strucni tim je, kao privremenu mjeru, odredio zatrpavanje
podvodnih kaverni kod stupova S5 i S6, nakon Cega slijedi rezanje oSte¢ene kon-
strukcije i ruSenje stupova mosta. Navedeni radovi se ve¢ izvode na mostu. Za dal-
jnju sanaciju / izgradnju mosta izraduje se projektna dokumentacija, a pocCetak ra-
dova oCekuje se tijekom 2010. Most se ne nalazi na prugama M 202 i M 104 ve¢ na
istoénoj obilaznoj pruzi izmedu stanice Zitnjak i Rasputnice Migevec no prekid pro-
meta preko njega od utjecaja je na promet u CIVITAS ELAN koridoru.

2.4.2 Promet vlakova i putnika

Podaci o prometu vlakova, putnika i propusnoj moci pruga navedeni u narednim
tablicama odnose se na 2008. U ozujku 2009. dogodilo se oStecenje Zeljeznickog
mosta JakuSevec, pa je obustavljen sav promet preko njega i preusmjeren na
Sisacku i Karlovacku prugu. To je dovelo do povecanonog optereéenja na ovim pru-

gama unutar CIVITAS koridora, no obzirom da se radi o privremenom stanju nece biti

posebno analizirano.

Tablica 6
Broj vlakova Préonsije P?:ij €
(god) broj | broj Propu
putnié | teretni | Ukup sna Prevez
Dionica kih h no moé Iskoriste ene
Ukupn | viakov | viakov | viako pruge nost Prevez tone
o a a va ( propusn eni robe (T
putnié | teret | viakova | (dnev (dnev (dnev | dnevn e moéi putnici )
Pruga kih nih (god) no) no) no) o) % (god) (god)
Zagreb
Glavni .
Kolodvor - | SISAC 12.8 1.270. | 1.554.4
Savski KA 9.918 | 2.972 90 28 13 41 99 1,41 827 01
most
Demon-
stracijski RIJEC 20.8 927.69 | 3.963.0
koridor KA 13.987 | 6.848 35 39 26 65 99 65,65 9 09
Ukupno 33.7 2.198. | 5.517.4
koridor 23.905 | 9.820 25 67 39 106 526 10
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Tablica 7

Prosjecni broj putnic¢kih vlakova ( dnevno )
Dionica Pruga Ukupno | lokalni regionalni daljinski
Zagreb Glavni SISACGKA 28 12 12 4
Kolodvor -
Savski most
Demonstracijski
koridor RIJECKA 39 9 16 14
Ukupno koridor 67 21 28 18

2.5 AUTOBUSNI PROMET

2.5.1 Infrastruktura

Postojeci terminal nalazi se na sku¢enom prostoru na prosirenoj kruni lijevog
obrambenog nasipa rijeke Save i u podvoznjaku ispod sjevernih rampi Jadranskog
mosta. Terminal je asfaltni plato, priblizno trokutastog tlocrta sa samo jednom
manjom nadstreSnicom za putnike i kontejnerom za prometno osoblje koji su
smjesteni na sjevernom rubu platoa. Peroni u pravom smislu ne postoje ve¢ su na
asfaltnom platou tablama oznacena mjesta za stajanje autobusa i ukrcaj putnika.

Na terminalu je oznaceno ukupno 12 perona. (9 za ZET i 3 za Samoborcek). Zbog
veceg broja linija od broja perona, na svakom je u pravilu organizirano polazno
stajaliSte za viSe linija. Jedna linija povezuje terminal sa srediStem grada ( 108 Gl.
Kolodvor-Savski most) a ostale linije su za jugozapadni prostor grada na potezu Cehi
— Botinec — Kupinecki Kraljevec — Horvati — Lucko — Jezdovec — Jastrebarsko.

U okolnom prostoru ne postoje javna parkiraliSra koja bi se mogla koristiti za P+R pa
su uCestala neregularna parkiranja, povremeno i na juznom rubu platoa terminala.

Kroz terminal se odvija biciklisticki i pjeSacki promet koji je organiziran duz nasipa
Save od Podsuseda do Zitnjaka. Na terminalu ni u neposrednoj okolini ne postoji
stalak za bicikle.

2.5.2 Promet putnika

Prema procjeni ZET-a autobusnim linijama do i od terminala u radnom
danu putuje izmedu 20000 i 25000 putnika. Terminal je neposredno uz
stajaliSta tramvajskih linija broj 4 i 7 dok je za prelazak na tramvajske
linije 4,5,14 i 17 potrebno pjesaciti 300 do 400 m ovisno o smjeru put-
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ovanja. Prelazak na vlakove gradskog i prigradskog prometa ne postoji
bez obzira Sto su u neposrednoj blizini pruge Zagreb — Sisak i Zagreb
— Karlovac.

Zbog veceg broja linija od broja perona, na svakom je u pravilu organ-
izirano polazno stajaliSte za viSe linija. Raspored polaznih stajaliSta
linija po peronima je sljededi:

peron 1 108 Glavni kolodvor

132 Goli Breg
peron 2 111 Doniji Stupnik - Gornji Stupnik
peron 3 159 Strmec Odranski

160 Lipnica

163 Gornji Trpuci
315 Lukavec

peron 4 161  Kup. Kraljevac - Strpet
162 ASpergeri - Kupinec
169 Kupinec
peron 5 110 Botinec
peron 6 112  Lucko
164 Horvati
168 Jezdovec - Precko
peron 7 165 Kilin¢a Sela
peron 8 133  Sveta Klara - Cehi
peron 9 260 Jastrebarsko (Samoborcek)
261 Galgovo (Samoborc&ek)
peron 10 263 Novo Selo (Samoborcek)

159 Donja Kup€ina (Samoborcek)

- Najveci trenutni broj autobusa na terminalu na izlaznim,
polaznim i parkirnim stajaliStima u vr§8kovima prometnog

opterecenja: 12
- Srednji broj autobusa na terminalu u vr8kovima prometnog
opterecenja : 7

- Najveci trenutni broj autobusa na terminalu na izlaznim,
polaznim i parkirnim stajalistima izvan vrskova prometnog

opterecenja: 12
- Najvedi mogudi trenutni broj autobusa na terminalu: 23
- Broj parkiraliSnih mjesta za duze parkiranje autobusa: 9

- Najvedi broj autobusa parkiranih na parkirnim stajaliStima

izmedu dva vr$na prometna razdoblja: 8
- Moguci broj autobusa na izlaznom stajalistu: 4
- Najvedi trenutni broj autobusa na terminalu na izlaznom

stajalistu: 3
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Tablica 8

BROJ LINIJA | AUTOBUSA ZET-a NA AUTOBUSNOM TERMINALU SAVSKI MOST

R.broj|Broj Naziv linije Radni dan Subota Nedejelja
klasi¢ni  |zglobni klasi¢ni  |zglobni klasi¢éni  |zglobni
1 108 |Savski most - Glavni kolodvor 0 0 0 0 0 0
2 110 |Savski most - Botinec 3 0 2 0 2 0
3 111 |Savski most - Donji Stupnik - Gornji Stupnik 1 0 1 0 1 0
4 112 |Savski most - Lu¢ko 1 0 1 0 0 0
5 132 |Savski most - Goli Breg 2 0 1 0 1 0
6 133 |Savski most - Klara - Cehi 2 0 1 0 1 0
7 159 |Savski most - Strmec Odranski 1 0 1 0 0 0
8 160 |Savski most - Lipnica 2 0 1 0 1 0
9 161 |Savski most - K. kraljevac - Strpet 2 0 2 0 1 0
10 162 |Savski most - ASpergeri - Kupinec 1 0 0 0 0 0
11 163 |Savski most - Doniji Trpuci - Gornji trpuci 1 0 1 0 0 0
12 164 |Savski most - Horvati 2 0 1 0 0 0
13 165 |Savski most - Klin¢a Sela 3 0 2 0 2 0
14 168 |Savski most - Jezdovec - Pre¢ko 1 1 1 1 0 0
15 169 |Savski most - Kupinec 1 0 1 0 0 0
16 315 [Savski most - Lukavec 2 0 2 0 1 0
UKUPNO 25 1 18 1 10 0
Tablica 9
BROJ LINIJA | AUTOBUSA "SAMOBORCEK"-a NA AUTOBUSNOM TERMINALU SAVSKI MOST
R.broj|Broj Naziv linije Radni dan Subota Nedejelja
klasiéni |zglobni  |klasi€ni [zglobni [klasi€ni |zglobni
1 159 [Galgovo - Savski most 2 0 2 0 1 0
2 260 [Jastrebarsko - Savski most 9 0 6 0 2 0
3 261 [Novo selo - Savski most 1 0 1 0 0 0
4 263 |Donja Kupcina - Savski most 2 0 1 0 1 0
UKUPNO 14 0 10 0 4 0
SVEUKUPNO Radni dan Subota Nedejelja
ZET | SAMOBORCEK klasiéni  |zglobni klasiéni  |zglobni klasiéni  |zglobni
39 1 28 1 14 0
23
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Tablica 10

BROJ POLAZAKA AUTOBUSA NA LINIJAMA ZET-a DO | OD AUTOBUSNOG
TERMINALA SAVSKI MOST U RADNOM DANU | SLIJED POLAZAKA AUTOBUSA
NA TIM LINIJAMA U VRSKU PROMETNOG OPTERECENJA

R.broj|Broj Naziv linije Dnevni minimalni
broj polazaka |[slijed polazaka
(min)
1 108 |Savski most - Glavni kolodvor 12 30
2 110 |Savski most - Botinec 198 10
3 111 |Savski most - Donji Stupnik - Gornji Stupnik 37 60
4 112 |Savski most - Lucko - Gornji Stupnik 31 50
5 132 |Savski most - Goli Breg 64 35
6 133 |Savski most - Klara 66 15
7 159 |Savski most - Strmec Odranski 27 55
8 160 |Savski most - Lipnica 45 35
9 161 |Savski most - K. kraljevac - Strpet 52 30
10 162 |Savski most - ASpergeri - Kupinec 30 45
11 163 |Savski most - Donji Trpuci 25 80
12 164 |Savski most - Horvati 35 20
13 165 |Savski most - Klin¢a Sela 53 25
14 168 |Savski most - Jezdovec - Precko 51 30
15 169 |Savski most - Kupinec 19 60
16 315 [Savski most - Lukavec 31 25
UKUPNO 776 1,8
Tablica 11

BROJ POLAZAKA AUTOBUSA NA LINIJAMA SAMOBORCEK-a DO | OD AUTOBUSNOG
TERMINALA SAVSKI MOST U RADNOM DANU | SLIJED POLAZAKA AUTOBUSA
NA TIM LINIJAMA U VRSKU PROMETNOG OPTERECENJA

R.broj|Broj Naziv linije Dnevni minimalni
broj polazaka |slijed polazaka
(min)
1 159 |Galgovo - Savski most 46 55
2 260 [Jastrebarsko - Savski most 72 40
3 261 |Novo selo - Savski most 12 95
4 263 |Donja Kupc€ina - savski most 18 70
UKUPNO 148 18,6
SVEUKUPNO Dnevni minimalni
ZET | SAMOBORCEK broj polazaka |slijed polazaka
(min)
924 1,6
2.6 TRAMVAJSKI PROMET
2.6.1 Infrastruktura
24
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Duz cijelog CIVITAS koridora od llice do okretiSta na starom savskom mostu
tramvajski kolosijeci polozZeni su u kolnik i to rubno uz pjeSacke hodnike. Ukupno na
tom potezu ima deset stajaliSta. Kao peroni u pravilu se koriste pjeSacki hodnici s
izuzetkom stajaliSta na raskriZju sa Avenijom grada Vukovara i na raskrizju sa
Slavonskom avenijom gdje su sagradeni oto¢ni peroni.
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2.6.2 Promet putnika

Duz koridora prometuje ukupno osam tramvajskih linija.:

3 Ljubljanica — Savis¢e
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4 Savski most — Dubec

5 Precko — Maksimir

7 Savski most — Dubrava
12 Ljubljanica — Dubrava
13 Zitnjak — Kvaternikov trg
14 Mihaljevac — Zaprude
17 PreCko — Borongaj

Sve linije ne prometuju duz cijelog koridora ve¢ po pojedinim sekcijama. Najveca
koncentracija linija je na dionici izmedu raskriZja sa Vodnikovom i raskrizja s Tratin-
skom ulicom, ukupno Sest linija.

Na dionici izmedu Veslacke i Selske prometuju Cetiri linije (4, 5, 14 i 17) od kojih tri
skre¢u u Selsku a linija broj 4 produzava do okretiSta na Savskom mostu. Na ovo
okretiste dolazi i linija broj 7 iz smjera Novog Zagreba (preko Jadranskog mosta i
Selske).

2.7 SINTEZA

Autobusni terminal Savski most smjesten je na sku¢enom prostoru na kruni lijevog
nasipa rijeke Save | u podvoznjaku ispod Jadranskog mosta, a sadrzi asfaltni plato
bez pravih perona, jednu nadstreSnicu za putnike i kontejner za vozno osoblje. Tab-
lama je oznaCeno 12 perona (9 za ZET i 3 za Samoborcek) iako je terminal ishodiSna
toCka za 20 autobusnih linija. Zbog veceg broja linija od broja perona, na svakom je u
pravilu organizirano polazno stajaliSte za viSe linija.

Terminalom dnevno prolazi 20 000 do 25 000 putnika. StajaliSta tramvajskih linija broj
4 i 7 nalaze se tik do terminala dok je za prelazak na tramvajske linije 5,14 i 17 pot-
rebno pjesaciti 300 do 400 m ovisno o smjeru putovanja. Moguénost prelaska na
vlakove gradskog i prigradskog prometa ne postoji bez obzira $to su u neposredno;j
blizini pruge Zagreb — Sisak i Zagreb — Karlovac.

U okolnom prostoru ne postoje javna parkiraliSra koja bi se mogla koristiti za P+R pa
su uCestala neregularna parkiranja, povremeno i na juznom rubu platoa terminala.

Prostor koji je GUP-om i UPU-om namijenjen za gradnju intermodalnog terminala
dijelom je zauzet ¢vrstim gradevinama koje su koncentrirane u sjevernom dijelu tog
prostora. Obzirom da se radi o objektima ukupno oko 1.400 m? bruto tlocrtne
povrsine pretezito ugostiteljske i trgovacke namjene procjenjujemo da bi to moglo
iziskivati velike troSkove za njihov otkup i uklanjanje i dulji vr.emenski period da se to
ostvari §to bi moglo prolongirati gradnju terminala.

Zbog navedenih okolnosti, a i kompleksnosti samog terminala kod izrade idejnog

rieSenja treba predvidjeti etape gradnje koje privremeno mogu samostalno funkcion-
irati.
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UPU-om Savska - Sarengradska — jug uvjetovana je provedba urbanisti¢ko — ar-
hitektonskog natjeCaja za izgradnju autobusnog terminala.

Obzirom da u okolnom prostoru ne postoje javna parkiraliSta koja bi se mogla koristiti
za P+R i B+R, treba ih predvidjeti na buduc¢em terminalu. Zbog ograni¢enog prostora
za gradnju intermodalnog terminala i Cinjenice da je kota prirodnog terena na mjestu
buduceg terminala niza od kote Savske ceste za 1,5 m do 2,5 m, &ini se prikladnim
parkiraliSta za automobile predvidjeti u -1 razini.

Za zeljeznicko stajaliSte Savski Most na prugama Zagreb — Sisak i Zagreb - Karlovac
izradeno je 2003. idejno rjeSenje i temeljem njega 2007. izdana lokacijska dozvola
kojoj 2009. istjecCe rok valjanosti. Obzirom da u to vrijeme na ovom prostoru nije bio
planiran intermodalni terminal stajaliste nije ni promisljano kao dio tog terminala.
Glede toga posebo je konstatirano:

- stajaliste je projektirano na naCin da se zadrzi postojeci nasip. PovrSina koju u
razini okolnog terena nasip zauzima iznosi oko 7.800 m2. Zamjena nasipa vi-
jaduktima omogucila bi vizuelni i pjeSacki kontakt prostora isto€no i zapadno
od nasipa kao i gradnju sadrzaja u funkciji terminala a eventualno i komercijal-
nih sadrzaja S$to bi u konacnici smanijilo troSkove gradnje vijadukta i stajalista.
Studijom je potrebno predvidjeti zamjenu nasipa vijaduktima.

- pjeSacki pristupi peronima nisu adekvatni novoj situaciji. Posebno je uodljiv
nedostatak direktnog pjesackog pristupa s prostora autobusnog terminala na
isto¢ni peron.

Prateci sadrzaji intermodalnog terminala mogli bi se smjestiti ispod Zeljeznickog
vijadukta i/ili u zoni autobusnog teminala.

2.8 SAZETAK

Prikupljeni su i analizirani analiti¢ki i grafi¢ki podaci o postojeéem stanju infrastrukture
i prometa u svezi:

- postojeéeg autobusnog terminala Savski most,

- tramvajskog prometa u zoni terminala,

- Zeljeznickog prometa u CIVITAS ELAN koridoru,
U svezi lokacije namijenjene za gradnju intermodalnog terminala prikupljeni su i anal-
izirani podaci o:
- stanju izgradenosti i
- vazecoj prostorno planskoj dokumentaciji.

U sintezi je konstatirano:

- postoje ograniCenja na dijelu prostora namijenjenog za gradnju intermodalnog
terminala (Cvrsti objekti u privatnom vlasnistvu), Sto bi moglo utjecati na tijek
gradnje terminala,

- ogranicenje bi mogla predstavljati i slijepa ulica koja je u UPU-u ucrtana posred
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prostora namijenjenog za intermodalni terminal.

- ranije izraden projekt ZeljezniCkog stajaliSta potrebno je revidirati i uklopiti u
cjeloviti koncept novog terminala, studijom predvidjeti zamjenu nasipa
vijaduktima,

- prateéi sadrzaji intermodalnog terminala mogli bi se predvidjeti ispod Zeljezni¢kog
vijadukta i/ili u zoni autobusnog teminala,

- zbog konfiguracije terena i nedostatka prostora, P+R je moguée predvidjeti u -1
razini autobusnog terminala

2.9 FOTOGRAFIJE
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3. IDEJNO RJESENJE

3.1. KONCEPCIJA TERMINALA
3.1.1 Prostorna organizacija

Osnovni zadatak ove studije je iznaci optimalno prostorno rieSenje intermodal-
nog putnickog terminala na zadanoj lokaciji s tim da terminal sadrzi potrebnu
infrastrukturu za opsluzivanje Zeljezni¢kog, tramvajskog, autobusnog, taxi i
biciklistickog prijevoza kao i da omogudi parkiranje osobnih automobila i bicikla
u svrhu nastavka putovanja javnim prijevozom. Kod toga raspored povrsina i
objekata mora biti takav da se putnici lako orjentiraju u prostoru i da su
pjeSacenja putnika kad prelaze s jednog prijevoznog sredstva na drugo $to
kraca.

Kod iznalaZenja rieSenja terminal smo, u okviru GUP-om odredene povrsine,
promatrali kao prostornu i funkcionalnu cjelinu bez obzira na aktualno vlas-
nistvo i koriStenje zemiljista (Hrvatske Zeljeznice, Grad Zagreb, privatno vlas-
nistvo). Naime, zbog ograni¢enog prostora namijenjenog za gradnju terminala
s jedne strane i svih funkcija koje terminal treba omogugciti drugadije se
zadatak nije ni mogao rijeSavati.

Prostornoj koncepciji u znacajnoj su mjeri pridonjeli okvirni prostorni elementi:
situacijska i visinska pozicija pruga Zagreb — Sisak i Zagreb — Karlovac na is-
toénom rubu terminala, Savska cesta na zapadnom rubu, kota prirodnog
terena koji je za oko 2 m niZi od kote Savske ceste i tlocrtno trokutasti oblik
prostora namijenjenog terminalu.

Ovim rjeSenjem predvideno je da se postojeéi zeljezniCki nasip izmedu Savske ceste
i mosta na rijeci Savi, duzine 190 m i Sirine 40 m u noZici nasipa, zamijeni
vijaduktom s tim da se situacijski i visinski polozaj pruga zadrzava. Na vijaduktu je
planirana ZeljezniCka stanica za gradski i prigradski promet a vijadukt je
dimenzioniran tako da se omogucuje i dogradnja joS dvaju kolosijeka i pretvaranje
pruga Zagreb — Sisak i Zagreb — Karlovac u dvokolosije¢ne.

Autobusna i taxi stajaliSta nalaze se u osnovnoj razini terminala koja je priblizna
visinskoj koti Savske ceste.

Obzirom da zbog ograni¢enog prostora nije moguce organizirati parkiraliSte u razini
terena, Sto bi za korisnike bilo najprikladnije, predlaZze se sagraditi podzemnu garazu
ispod plohe autobusnog terminala. Ovakva pozicija garaze je prikladna i zbog
visinske razlike osnovne povrSine autobusnog terminala, koja ¢e biti priblizna koti
Savske ceste, i prirodnog terena koji je za oko 2 m nizi.
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Autobusi, osobna vozila koja ¢e parkirati u podzemnoj garazi i taxi vozila ulaziti ce na
terminal i izlaziti iz njega preko novog trokrakog raskrizja na Savskoj cesti.

Postojece tramvajsko stajaliSte kod raskrizja Savska -Veslacka premjesta se 70 m
juznije u Savsku cestu, na poziciju izmedu ZeljezniCkog nadvoznjaka i ulice Cire
Truhelke.

Izlazni peron za autobuse duzine 60 m smjesSten je neposredno uz stajaliste
Zeljeznice i novoplanirano tramvajsko stajaliSte u Savskoj cesti. Na taj nacCin
minimizirane su putanje kretanja pjeSaka i omoguéen brz i jednostavan prijelaz s
jednog prijevoznog sredstva na drugo.

BiciklistiCcke staze postavljene su duz juzne i istoCne strane terminala tako da ne
dolazi do kolizije s drugim oblicima kretanja. Za parkiranje bicikala predvidena su dva
parkiraliSta ispod vijadukta HZ.

3.1.2 Organizacija prometnih tokova

Kretanje vlakova odredeno je trasama pruga. Autobusi koji dolaze na terminal polaze
S juznog i zapadnog dijela grada i susjedne Zupanije pa dolaze preko Jadranskog
mosta, skre¢u desno u Selsku i Savsku i preko novog trokrakog krizanja ulaze na
terminal. Isti put kretanja predviden je i za osobne automobile. Za taksi vozila se osim
ovoga predvida i moguénost dolaska sa sjevera, Savskom cestom.

Izlazak autobusa sa terminala, osim linije 109, biti ¢e preko istog trokrakog raskrizja ,
podvozZnjakom ispod sjevernih rampi Jadranskog mosta , na Selsku i Jadranski most
kao i dosad. Isti smjer izlaZzenja predviden je i za osobna i taxi vozila, s tim da Ce se
za taksi vozila omoguciti i kretanje Savskom prema sjeveru.

Osobna vozila ¢e se kretati unutar terminala samo po najjuznijem kolniku u duZini od
oko 70 m. Na tom kolniku predvidena je i posebna vozna traka kojom cCe se kretati od
ulaza u terminal do ulaza na rampu za podzemnu garazu.

Kretanje autobusa i taxi vozila kroz terminal odvija se po prometnicama terminala u
smjeru obrnutom od kazaljke na satu. Svi autobusi ¢e dolaziti na izlazni peron i
zadrzavati se na njemu koliko je potrebno za izlazak putnika a zatim produzavati na
perone za ulazak putnika ili na parkraliste.

Nakon izgradnje ovog terminala napustiti ¢e se privremeni autobusni terminal koji ima
improvizirane perone na lijevom nasipu rijeke Save i u podvoznjaku ispod sjevernih
prilaznih rampi Jadranskog mosta a opsluzuje autobusne linije s juznog i zapadnog
dijela Zagreba i susjednih prostora zagrebacke Zupanije.

Takoder se predlaze tramvajsku liniju broj 7 Savski Most — Dubrava koja vozi preko
Novog Zagreba produziti prema srediStu grada umjesto danasnjeg okretanja na
Savskom mostu. Naime, jedino ova od danasSnjih tramvajskih linija u Siroj zoni
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terminala ne prolazi kroz novoplaniranu stanicu juzno od VeslaCke ulice, a koja
korespondira sa svim ostalim vrstama prijevoza na terminalu. Na taj nacin oslobodila
bi se i semaforska faza za lijevo skretanje u raskrizju Savska jug — Selska, koja
danas sluzi jedino za tu tramvajsku liniju. Uz minimalnu gradevinsku intervenciju u
raskrizju i koristenjem te faze mogla bi i autobusna linija 109 Dugave - Crnomerec uz
minimalno skretanje sa ustaljene trase takoder imati zaustavljanje na terminalu.

Predlaze se i rekonstrukcija postojeceg okretiSta tramvaja na Savskom Mostu.
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3.2 SITUATIVNO RJESENJE
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3.2.1 Zeljezni&ko stajaliste

Zeljeznicko stajaliste smjesteno je na dvije jednokolosijeéne Zeljeznitke pruge, prugu
Zagreb Glavni kolodvor — Rijeka i prugu Zagreb - Glavni kolodvor. — Sisak — Novska.
U podrucju stajalita pruge su paralelne na razmaku 4,03 m, a peroni su postavljeni
boc¢no uz kolosijeke.

Postojece stanje su dvije jednokolosijecne pruge, dok konacno rjeSenje zagrebackog
ZeljezniCkog Cvora zahtjeva izgradnju joS dva kolosijeka, jedan uz sisaCku prugu, a
drugi uz rijeCku prugu. Nakon izgradnje ovih kolosijeka boc¢ni peroni ¢e postati otoéni.
Polozaj stepenista za pristup peronima i dizala za osobe s teSko¢ama u kretanju pri-
lagodeni su budu¢im oto€nim peronima.

Peroni su duljine 160 m. Sredina perona zapadno od Zeljezni€ke pruge Zagreb
Glavni kolodvor — Rijeka je u km 427+505, a sredina istoénog perona uz Zeljeznicku
prugu Novska — Sisak —Zagreb je u km 421+297.

Peroni su Sirine 6,1m. Rub perona je postavljen 1,7 m od osi kolosijeka. Kolosijeci su
u nagibu 3.38%o i 2.2%o.. Peroni su postavljeni 0,55 m iznad GRT-a.

Kiosk za prodaju karata veli€ine 2,4 X 3,0 m bit ¢e postavljen na sjevernom dijelu
perona uz Zeljeznicku prugu Zagreb Glavni kolodvor — Rijeka.

Radi sigurnosti putnika potrebno je predvidijeti grijanje stepenista u zimskim uvjetima
ili sto smatramo boljim rjeSenjem kontuiranu natkrivenost perona ukljucivo i
stepenista. Na cijeloj duljini perona izmedu kolosijeka, odnosno izmedu dvije jedno-
kolosijeCne pruge bit Ce postavljena ograda.

3.2.2 Tramvajsko stajalisSte

PostojecCe tramvajsko stajaliste u Savskoj cesti kod Veslacke ulice premjesta se za
oko 70 m juznije, neposredno uz intermodalni terminal, zbog smanjenja puta
pjeSacenja putnika u presjedanju s tramvaja na autobus ili vlak i obratno. Stajaliste
(na crtezu Zuto) treba biti dimenzionirano za duzinu novog niskopodnog tramvajskog
vlaka a visina perona prilagodena podu niskopodnog tramvaja.

INTERMCDALNI PUTNICK TERMINAL
SAVA - SJEVER
e nj
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3.2.3 Autobusna stajalista

Autobusni terminal ima izlazno stajaliSte duzine 60 m koje omogucuje opsluzivanje tri
zglobna ili Cetiri klasicna autobusa istovremeno.

Polaznih stajalisSta je 13 od kojih 10 za zglobne autobuse. S obzirom da stari terminal
opsluzuje 20 autobusnih linija koje ¢e preci na novi terminal, to znaci da ¢ée na
novom terminalu biti 7 polaznih stajaliSta s kojih ¢e polaziti autobusi dviju ili vise
linija. Sva polazna stajalista su u formi pilastih stajaliSta koja omogucuju pristajanje
autobusa s minimalnim odmakom od rubnjaka, uklju€ujuéi i zadnje dijelove autobusa,
Cime je omogucen laksSi ulaz putnika na svim vratima autobusa. Radi lakSeg ulazenja
| izlaZzenja putnika visina perona treba biti prilagodena visini poda niskopodnih
autobusa t.j. da visinska razlika ne prelazi 5 cm.

Za parkiranje autobusa izvan vrSnog opterecenja planirano je 5 mjesta za zglobne ili
10 za klasicne autobuse. U prvom slucaju autobusi bi dolazili i odlazili s parkiraliSta
isklju€ivo voznjom u naprijed dok bi u drugom slu€aju morali voziti i voZznjom u natrag.
Parkiraliste bi koristili autobusi za duze parkiranje (izmedu jutarnjeg i popodnevnog
prometovanja u vrSnim potraznim razdobljima) ili za kraCe zadrzavanje dok se ne
oslobodi polazno stajaliste koje dijeli s autobusom neke druge linije.

INTERMODALNI PUTNIEKI TERM_ 74 \
SAVA - SJEVER : k!
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Trase kretanja autobusa unutar terminala (plavo)
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3.2.4 Biciklisticke staze

Za kretanje biciklista planirane su dvosmjerne biciklistiCke staze juznim i isto€nim
rubom terminala ¢ime se u maksimalnoj mjeri izbjegavaju konflikti s automobilskim,
autobusnim i pje$ackim tokovima.. Sirine traka za svaki smjer kretanja su 1,5 m,
odnosno 3,0 m ukupno.

Za parkiranje bicikla na terminalu predvidena su dva parkiralista ispod zeljeznickog
vijadukta (natkriven prostor), svako sa po 50 mjesta.

e
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3.2.5P+R i B+R

U minus prvoj razini ispod autobusnog terminala predvidena je garaza za osobna
vozila kapaciteta 320 gm. Provjera kapaciteta nacinjena je uz pretpostavku Sirine pm
od 2,5 m, duzine od 5,0 m i voznih kolnika Sirine 6,0 m. Kod toga predvideni su i
prostori za tehniCki pogon, stepenice i kiosk za naplatu. Najmanje 5% ukupnog broja
garaznih mjesta treba biti dimenzionirano i oznaceno za vozila osoba s invaliditetom,
i locirano u blizini liftova. Garaza ¢e se koristiti u rezimu Park&Ride.

U koliko bi se u eksploataciji pokazala potreba za dodatnim P+R kapacitetima oni bi
se mogli napraviti kao povrSinsko parkiraliste ili kao viSekatna garaza na prostoru uz
zapadnu stranu sjevernih rampi Jadranskog mosta koja je u GUP-u oznacena kao IS
— infrastrukturni sustavi. Na tom prostoru moguce je u razini terena, i uz zadrZavanje
rubnog visokog zelenila, sagraditi 180 pm a u sluCaju viSekatnog parkiraliSnog
objekta i viSestruko vedi broj.

Za B+R predvideno je 100 mjesta za parkiranje bicikla ispod Zeljezni¢kog vijadukta.
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3.2.6 Taxi stajaliste

Taxi stajaliSte ima ukupno 12 stajanki i to 7 za ulaz/izlaz putnika i 5 rezervnih.
Rezrvne stajanke su smjestene uz otok na kojem su rampe za ulaz u podzemnu
garazu a ulaznol/izlazne stajanke su juzno od izlaznog autobusnog perona, paralelno
sa Zeljeznickim vijaduktom.

INTERMODALNI PUTNICKI TE_RM ]
SAVA - BIEVER - i

P . 5 . ./’
Jfejno rjedenje /
7 mjerio:1: 1000 .

A 510 20m
7 e

p S

Trase kretanja taxi vozila unutar terminala (narandasto)
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3.2.7 Objekti na terminalu

Na osnovnoj razini terminala predviden je objekt za prodaju karata, davanje informa-
cija putnicima i odmor vozaca autobusa. Objekt je smjeSten na najsjevernijem dijelu
terminala i pribliznih je tlocrtnih dimenzija 6,0x6,0 m. Takoder su potrebna tri objekta
za izlazak iz podzemne garaze (liftovi i stepenice). Ovi objekti su pribliznih tlocrtnih
dimenzija 8,0x4,0 m. NadstreSnica iznad ulazno-izlaznih rampi za podzemnu garazu
biti ¢e pribliznih tlocrtnih dimenzija 30,0x10,0 m.

Ispod Zeljezni¢kog vijadukta predvideni su objekti za javni toalet, kafe, prodaju
Stampe, informacijski punkt i parkiranje bicikla.

NadstreSnice iznad ZeljezniCkih perona, na tramvajskim i autobusnim stajalistima su
obavezne kao i, klupe za odmor putnika, koSevi za smece i javna rasvjeta. Izvedba
autobusnih nadstreSnica moZze biti individualna, za svako pojedino stajaliSte posebno,
ili jedna kontinuirana nadstre$nica za sva polazna stajalista duz kolnika na kojem se
nalaze.

U trodimenzionalnim simulacijama buducéeg terminala prikazane su kontinuirane nad-
streSnice Iznad autobusnog terminala i iznad zeljezniCkog stajaliSta.

Sadnja niskog i visokog zelenila moguca je na “otocima” u osnovnoj razini terminala, i
to na otoku trokutastog tlocrtnog oblika na kojem su i rampe za podzemnu garazu te
na dva izduZena otoka (pored taxi stajalista i pored izlaznih autobusnih perona).

Oblikovanje objekata, klupa, nadstresnica i zelenila biti ¢e predmetom urbanisti¢ko-
arhitektonskog natjecaja.
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3.4 INFORMACIJE

Na terminalu ée bit postavljenii informativni displeji s podacima o dolasku i odlasku
prijevoznih sredstava i eventualnim poremecajima u prometu kao i znakovi sa
tekstom i piktogramima sa informacijama o najkra¢im putevima izmedu pojedinih
prijevoznih sredstava kao i o drugim sadrzajima na terminalu (informativni punkt,
javni WC, kafe)

Na ZeljezniCkom sastajaliStu ¢e biti instaliran:
- putnicki razglas

- natpisne plo€e s nazivom stajalista

- ormari¢ s voznim redom

- sat

- propisane signalne oznake

- informativni displej

Na centralnom mjestu u sjevernom dijelu terminala treba biti postavljen pano sa
grafickim prikazom terminala i legendom. Na njemu ili pored njega isti sadrzaj treba
biti prikazan na taktilnoj karti kako je opisano u poglavlju 3.6 pristupacnost za sve
korisnike. Informacije o voznim redovima za sva prijevozna sredstva na terminalu
trebaju biti dostupna i putem interneta.

3.5 REKONSTRUKCIJA TRAMVAJSKOG OKRETISTA

Radi formiranja novog trokrakog raskrizja za uluz na terminal i predlozenog drugaci-
jeg vodenja tramvajske linije broj 7, predloZena je rekonstrukcija postojeceg tramva-
jskog okretista na Savskom Mostu. Predlaze se ukidanje postojeceg preticajnog ko-
losijeka i gradnja novog kolosijeka sa peronom duzine 35 m s tim da postojeci ko-
losijek sluzi kao preticajni.
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3.6 PRISTUPACNOST ZA SVE KORISNIKE

Sve povrsine, informacije i sadrzaji na terminalu i pristupima terminalu trebaju biti
projektirani, izvedeni i operativho u funkciji tako da su lako dostupni osobama s
teSko¢ama u kretanju. Kod toga polazimo od stajalista da ¢ée terminal prilagoden
osobama s teSko¢ama u kretanju biti lako dostupan i svim ostalim korisnicima.

Sve povrsine za kretanje pjeSaka trebaju u nacelu bitii u istoj razini a tamo gdje su
visinske razlike neophodne, povrSine treba povezati rampama blagog uzduzZnog
nagiba u skladu s vaze¢im propisima. Za kretanje putnika izmedu podzemne garaze |
autobusnog terminala te ZeljezniCkih perona koji su na +1 razini predvidene su
stepenice i dizala.

Putanje kretanja pjeSaka izmedu pojedinih perona i drugih sadrzaja na terminalu tre-
baju biti obiljezene taktilnim linijama. Taktilne linije trebaju biti u kontrastnoj boji u od-
nosu na podlogu tako da ih mogu slijediti slabovidne osobe. Temeljem konzultacija s
Udrugom slijepih Zagreb preporu¢amo da se taktilne linije ugrade u pjeSacke
povrSine (betonska konfekcija) ve¢ kod gradnje terminala, tj. da se ne lijepe
naknadno. Naime, dosadasnja praksa lijepljenja taktilnih linija na pjeSacke povrsine
ukazuje na niz nedostataka u odrzavanju i koriStenju (odljepljivanje, trganje, nestanak
dijelova taktilne staze).

PjeSacki prelazi preko Savske ceste trebaju biti opremljeni zvucnim signalizatorima
za slijepe i slabovidne osobe.

Elektronicki informativni ekrani koji ¢e u realnom vremenu pruzati podatke o voznim
redovima, eventualnim kasnjenjima i sli¢no trebaju biti opremljeni i za zvukovno emiti-
ranje istih podataka. Ovo je obaveza za centralni informativni ekran i za ekrane na
pojedinim stajalistima (tramvaj, autobus, Zeljeznica). Osoblje u informativnom punktu
treba pored ostaloga biti obuceno u komuniciranju znakovnim jezikom.

Na centralnom informativhom panou sa shemom rasporeda sadrzaja na terminalu
treba biti i taktilna karta sa istim sadrzajem ukljucivo i legendu na Braillovom pismu.
Taktilna karta treba biti visinski tako postavljena da je cijela na dohvatu ruke kad put-
nik, slijepa osoba, stoji ispred nje.

Informacije o terminalu i voznim redovima prijevoznih sredstava koja dolaze na ter-
minal trebaju biti dostupne putem interneta.

Javni toalet i javna telefonska govornica na terminalu trebaju biti postivljeni i dimenzi-
onirani tako da ih mogu Koristiti osobe u invalidskim kolicima.

U podzemnoj garazi, pored liftova, trebaju biti obiljeZzena mjesta za parkiranje vozila
invalidnih osoba.

Nastupne plohe autobusnih i tramvajskih perona trebaju biti u visini poda niskopod-
nih tramvaja odnosno autobusa ili sa visinskom razlikom do 5 cm. Visina perona na
ZeljezniCkom stajaliStu odredena je UIC preporukama i praksom Hrvatskih Zeljeznica
| za cijelo podrucje Republike Hrvatske iznosi 55 cm iznad gornjeg ruba tracnice.
Postojeéi vlakovi koje HZ koristi za gradski | prigradski promet nisu prikladni za
osobe s teSko¢ama u kretanju bez obzira kakva visina perona bila, no visina poda
vlakova koje ¢e HZ nabavljati za gradski i prigradski promet treba biti u skladu s visi-
nom perona 55 cm iznad GRT-a.
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Na udaljenosti 80 cm od ruba perona, ¢itavom duzinom perona, treba biti postavljena
taktilna crta upozorenja Sirine 20 cm sa uzljebljenjima okomitim na smjer ulaska u
viak.

Obzirom na kompleksnost i vaznost prilagodbe terminala za sve korisnike, u fazi iz-
rade tehniCke dokumentacije ovome treba posvetiti posebnu paznju.

3.7 ETAPE GRADNJE

Puni ucinak terminala oCekuje se nakon §to ¢e u cijelosti biti sagraden. Obzirom na
znacajnu investiciju i razli€iti stupanj pripremljenosti zemljiSta moguca je i gradnja u
dvije etape od kojih svaka &ini upotrebljivu cjelinu.

Etapa A bi sadrzavala:

- zamjenu zeljezni¢kog nasipa vijaduktom ukljucivo gradnju stajaliSta sa dva perona

- premjestanje postojeceg tramvajskog stajaliSta kod Veslacke ulice na juzniju
poziciju kako je predvideno idejnim rjeSenjem. Takoder je potrebno oznaciti
pjeSacki prijelaz na Savskoj cesti kod novog tramvajskog stajaliSta i opremiti ga
zvucnim signalizatorom za slijepe osobe.

- gradnju biciklistiCkih staza uz istoCni rub Zeljeznickog vijadukta od Savske ceste do
desnog savskog nasipa kao i parkiralita za bicikle ispod Zeljezni¢kog vijadukta.

Etapa B bi sadrzavala:

- gradnju podzemne garaze

- gradnju autobusnog terminala, taksi stajalista i biciklistiCkih staza juznim rubom ter
minala.

- premjestanje postojeceg tramvajskog stajaliSta kod Veslacke ulice na juzniju
poziciju (u koliko bi etapa B bila prva u redoslijedu gradnje).

Kod prijedloga etapne gradnje vodilo se racuna o:

- mogucnosti stavljanja u upotrebu sagradenog dijela terminala

- uklapanju etape u cjelinu terminala i

- razli¢itim stupnjevima pripremljenosti zemljista za gradnju.

Prema dostupnim informacijama iz katastarskog operata, HZ infrastruktura je u ci-
jelosti vlasnik zemljista na kojem je predvidena gradnja vijadukta i stajalista, a
preostali dio terminala nalazi se ve¢im dijelom na gradskom a manjim na privatnom
zemljistu. Na privatnom zemljiStu nalazi se i nekoliko zgrada. Ova okolnost upuéuje
na odredeno vrijeme i financijska sredstva koji ¢e biti potrebni u pripremi zemljiSta.
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Sugeriramo da se kod gradnje ZeljezniCkog vijadukta na potezu od Savske ceste do
mosta na rijeci Savi (zamjena nasipa vijaduktom) ve¢ u prvoj etapi vijadukt dimenzi-
onira za Cetiri kolosijeka kako je prikazano u popre¢nom presjeku.

3.8 FOTODOKUMENTACIJA PRIJE | POSLIJE

3.8.1 Zona terminala iz pticje perspektive

Zona terminala prije
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Zona terminala poslije
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Pogled na zonu terminala sa zapada
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3.9 UPU SAVSKA-SARENGRADSKA-JUG

Urbanisti¢ki Plan Uredenja Savska — Sarengradska — jug koji je donjela Gradska
Skupstina Grada Zagreba (Sl.gl. 1/08, izmjene i dopune Sl.gl. 8/09) obuhvaca dio
povrsine Intermodalnog putni¢kog terminala Sava-Sjever. Granica obuhvata plana
postavljena je tako da se veci dio terminala nalazi unutar plana, a manji isto¢ni dio
koji obuhvaca Zeljezni€ku prugu i buduce zeljeznicko stajaliste, nalazi se izvan
obuhvata plana.

U grafickom dijelu plana terminal nije detaljno rjeSavan, osim $to je posred povrSine
namijenjene za gradnju autobusnog terminala ucrtana, u smjeru istok-zapad, slijepa
ulica Sirine 9,0 m. U Odluci o donoSenju UPU-a, ¢l. 28., propisana su detaljnija
pravila za izgradnju na gradevnoj Cestici — zoni IS3 (autobusni terminal) kao i
obaveza provedbe urbanisticko — arhitektonskog natje€aja za izgradnju autobusnog
terminala.

Tijekom izrade idejnog rjeSenja terminala kao jedinstvene prometne i funkcionalne
cjeline utvrdeno je da slijepa ulica koja je ucrtana u UPU Savska — Sarengradska —
jug nije uklopiva ni u jednu od razmatranih varijanti rieSenja terminala. Takoder
odredba o udaljenosti gradevine od osi Savske ceste od najmanje 20,0 m
ograniCavajuci je faktor za raspored objekata na terminalu. Stoga se predlaze
provesti izmjene i dopune Urbanisti¢kog Plana Uredenja Savska — Sarengradska —
jug tako da se:
- iz grafiCkog i tekstualnog dijela plana briSe slijepa ulica koja je ucrtana posred
terminala,
- omoguci gradnja novog raskrizja na Savskoj cesti radi priklju¢enja terminala na
cestovnu mrezu,
- odredba o udaljenosti gradevine od osi Savske ceste od najmanje 20,0 m izmijeni
tako da iznosi:
- najmanje 10,00 m za objekte koji Ce sluZiti za izlaz iz podzemne garaze (lift i
stepenice) i
- najmanje 15,00 m za ostale objekte,
- da se omoguci gradnja podzemne garaze ispod terminala, rekonstrukcija postojece
tramvajske okretnice na Savskom mostu i ugradnja rubnjaka visih od 15 cm

Navedene izmjene i dopune neophodne su kako bi se mogao provesti urbanisticko —
arhitektonski natje€aj te nakon toga izdati lokacijska i gradevna dozvola za gradnju
terminala.

3.10 URBANISTICKO-ARHITEKTONSKI NATJECAJ

UPU-om Savska-Sarengradska—jug propisana je obaveza provedbe urbanisti¢ko-
arhitektonskog natjeCaja za autobusni terminal. Obzirom da je Intermodalni terminal
jedinstvena prostorna i funkcionalna cjelina smatramo uputnim da se u natjeCa;j
ukljuci cijeli terminal tj. Autobusni terminal, ZeljezniCko stajaliSte i kontaktni prostor
Savske ceste.
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Pored toga sugeriramo, $to je i tijekom javne rasprave vuiSekratno predlagano od
strane dionika i gradana, da se u natje€aj ukljuCe i prostor juzno od terminala do des-
nog obrambenog nasipa rijeke Save koji je u UPU-u Savska-Sarengradska—jug
oznacen kao R1 — Sportsko rekreativha namjena — Sport s gradnjom, kao i prostori sa
zapadne strane Savske ceste t.j. prostori oznaceni kao Z — zastitne zelene povrsine i
prostori oznaCeni kao M2 — mjeSovita namjena — pretezito poslovna.

3.11 KONZULTACIJE TIJEKOM IZRADE STUDIJE

U cilju informiranja dionika i javnosti te dobivanja njihovih primjedbi i prijedloga, na-
kon Sto je u suradnji s Odjelom za promet Gradskog ureda za prostorno uredenje,
izgradnju grada, graditeljstvo, komunalne poslove i promet definirana radna verzija
idejnog rjeSenja terminala, provedene su konzultacije sa predstavnicima poduzeca
javnog prijevoza, gradskih sluzbi, Arhitektonskog i Fakulteta prometnih znanosti,
udruga osoba s teSkocama u kretanju, nevladinih organizacija, gradskih Cetvrti i vlas-
nika zemljista. Odrzane su javne prezentacije i rasprave u Civitas elan forumu i u
Domu umirovljenika Centar.

Informacija o idejnom rjeSenju terminala objavljena je u dnevnim novinama Vjesnik |
Vecernji list, novinama zagreb.hr, Glasu TreSnjevke, INFO br.7 (dvomjesec¢no infor-
mativno glasilo Gradskog ureda za strategijsko planiranje i razvoj Grada) a Stampan
je i letak koiji je dijeljen tijekom javne prezentacije a dostupan je kontinuirano u Civitas
elan forumu. Informacija o idejnom rjeSenju Intermodalnog putni¢kog terminala tako-
der je objavljena na HTV 2 i na Plavom radiju.

Popis poduzeca javnog prijevoza, gradskih sluzbi, fakulteta, udruga osoba s tesko-
¢ama u kretanju, nevladinih organizacija, gradskih Cetvrti i vlasnika zemljiSta koji su
pozvani na konzultacije:

1. URED GRADONACELNIKA
Trg Stjepana Radic¢a 1
10000 Zagreb

2. GRADSKI URED ZA PROSTORNO UREBENJE,
IZGRADNJU GRADA, GRADITELJSTVO,
KOMUNALNE POSLOVE | PROMET
SEKTOR ZA PROMET | CESTE
ODJEL ZA PROMET
Trg Stjepana Radic¢a 1
10000 Zagreb,

3. ZAGREBACKI HOLDING, PODRUZNICA
ZAGREBACKI ELEKTRICNI TRAMVAJ
Ozaljska 10
10000 Zagreb

4. HZ INFRASTRUKTURA
Mihanovi¢eva 12, 10000 Zagreb

CiViTAS ‘ ELAN ‘ BY THE EUROPEAN UNION

50



5. HZ PUTNICKI PROMET
Mihanoviceva 12
10000 Zagreb

6. SAMOBORCEK d.o.0.
Ljudevita Gaja bb
10430 Samobor

7. AUTOTURIST d.o.o.
DobriSe Cesari¢a 26
10430 Samobor

8. SVEUCILISTE U ZAGREBU
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI
Vukeliceva 4
10000 Zagreb

9. SVEUCILISTE U ZAGREBU
ARHITEKTONSKI FAKULTET
Katedra za urbanizam, prostorno planiranje
I pejsaznu arhitekturu
Kaci¢eva 26
10000 Zagreb

10. RADIO TAXI ZAGREB
UdruZenje auto taksi prijevoznika
Grada Zagreba
Bozidara Magovca 55
10010 Zagreb

11. UDRUGA BICIKL
llica 43/1
10000 Zagreb

12. HRVATSKA UDRUGA PARAPLEGICARA |
TETRAPLEGICARA - HUPT
Vari¢akova 20
10010 Zagreb

13. UDRUGA SLIJEPIH ZAGREB
Draskovi¢eva 80/3
10000 Zagreb

14. GRAD ZAGREB

SLUZBA ZA MJESNU SAMOUPRAVU
Ulica grada Vukovara 56a/l
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15. GRAD ZAGREB
GRADSKA CETVRT TRNJE
Ulica grada Vukovara 56 a
10000 Zagreb

16. GRAD ZAGREB
GRADSKA CETVRT TRESNJEVKA-SJEVER
Park Stara TreSnjevka 2
10000 Zagreb

17. GRAD ZAGREB
URED ZA IMOVINSKO - PRAVNE POSLOVE
| IMOVINU GRADA
Trg Stjepana Radic¢a 1
10000 Zagreb

18. STEDIONICA ZA RAZVOJ | OBNOVU d.o.o.
Koturaska cesta 53
10000 Zagreb

19. ZELENA AKCIJA
Frankopanska 1
10000 Zagreb

20. HRVATSKI AUTOKLUB
Avenija Dubrovnik 44
10010 Zagreb

21. GRAD ZAGREB
GRADSKA CETVRT TRESNJEVKA-JUG
Park Stara TreSnjevka 2
10000 Zagreb

Od pozvanih nisu se odazvali predstavnici Gradske Cetvrti TreSnjevka sjever i
predstavnici Stedionice za razvoj i obnovu.

Po preporuci Udruge slijepih Zagreb konzultirali smo gospodu Vesnu Franji¢ iz
Centra za odgoj i obrazovanje ,Vinko Bek”, od koje smo dobili korisne sugestije za
uredenja terminala glede kretanja osoba s bijelim Stapom.

Tijekom konzultacija i debata na javnim prezentacijama dobiven je niz prijedloga za
poboljSanje idejnog projekta. Nekoliko prijedloga stiglo je u pismenoj formi i putem
elektronske poste.

Svi prijedlozi su uzeti u razmatranje kod izrade konacCne verzije Studije a dio
prijedloga je ugraden u konacno rjesenje.

Izlozba o idejnom rjeSenju intermodalnog putni¢kog terminala Sava-Sjever otvorena
je 8. travnja 2010. u Civitas elan forumu i trajala je do 21 svibnja 2010.
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