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Kaj je trajnostno nacrtovanje prometa?

1 1

|

KLIJUCNE ZNACILNOSTI CELOSTNEGA NACRTOVANJA PROMETA

Tradicionalno nacrtovanje prometa

Celostno nacrtovanje prometa

Osrednji predmet obravnave je
nfrastruktura

Infrastruktura je eden od nacinov
doseganja sirsih ciljev

Projektno nacrtovanje

Stratesko in ciljno nacrtovanje

MNetransparentno odlocanje

Transparentno odlocanje z vkljucevanjem
javnosti

Osrednja cilja sta pretocnost in hitrost

Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost
bivanja

Osredotocenost na avtomobile

Osredotocenost na cloveka

Investicysko intenzivno nacrtovanje

Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega
povprasevanja

Upravljanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na velike in drage
projekte

Osredotocenost na ucinkovite in
postopne izboljsave

Domena prometnih inzenirjev

Interdisciplinarost, integracija s sektorji
za zdravje, okolje, prostor

[zbor prometnih projektov brez
strateskih presoj

Strateske presoje moznosti glede na
zastavljene cilje




Pricakovani ucinki za obcine:




Kaj je kakovost Zivljenja v mestu?

Ekonomija:
- dobra globalna dostopnost
- “liveability”

Sociala:
- moznost potovanja brez avtomobila
- opustitev drugega avtomobila v druzZinah

Okolje, zdravje:
- emisije hrupa in delcev...
- prometna varnost

Ohranjanje neobnovljivega:

- Zivljenje in zdravje (= niZati hitrosti)

- fosilna goriva (= pribliZati cilje, menjati pogonske
agregate)

- zemlja (prst) (= ¢im manj asfaltirati)

Bivati sonaravno:
- (? pozimi ne soliti cest...)
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Izzivi pri pripravi CPS

[zzivi in dileme procesne narave:
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Faza:

Ali / Ali?

Zagon procesa

Slediti formalnim korakom;
dokumenti razli¢nih mest sli¢ni

Odpreti prave dileme;
»spopad« vrednostnih sistemov

Zastavljanje ciljev

Spisek Zelja;
vSecni cilji

Pokazati na konflikte in
posledicno hierarhije

Sprejemanje

Hitro sprejetje vSeCnega
dokumenta

Pogajanja in kompromisi;
(pre)glasovanja




Opis Zelenega stanja

Kako lahko ureditev prometa in mobilnosti pomaga, da bodo ljudje imeli delo,
da starejsi/ranljivi ne bodo izkljuceni in da ne bomo trajno unicili/unicevali
zdravja/okolja?

ekonomija + sociala + okolje

Za vse hkrati (kot “spisek zZelja”):
* ni (lokalnega javnega) denarja
» ni prostora; sploh, ¢e prevladuje egoisticni/teritorialni princip
" je prostor, Ce smo sposobni skupne rabe!

Integralni dokument “Celostna prometna strategija”:
= konflikti
» hierarhija problemov in prioritete
» glasna manjSina : tiha veCina



Izzivi pri pripravi CPS

Kam s kolesarji? Skodljivost emisij?



CPS Maribor 2012 - 2015

= Prvidel: 2012-2014

— Tramob - seznanitev mestnega sveta
— zatiSje

= Drugidel: 2015

— dodan del o infrastukturi in opredelitev na¢rtovanih in nedokoncanih
delov prometne mreze

— faza sprejemanje dokumenta v mestnem svetu

— seznanitev javnosti, da to ni dodatek k “pravi - infrastrukturni”
prometni strategiji ampak edini dokument o prometu in mobilnosti v
mestu



[zstopajocC druzbeni izziv v Mariboru

» usihajoCa ekonomska aktivnost mesta (nihCe(!) ni okrivil prometne izoliranosti)

= staranje prebivalstva

Prebivalstvo
Dimenzije: SFPOL , STARDST,
Podravska, 2014. (Stevilo)
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Slika 3 bemografska slika Podravja. Vir: SURS 2014
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Analiza stanja

Ali prevrednotiti/opustiti izgradnjo
nacrtovanih obvoznic?

0 KONCEPT CESTNEGA
OMREZJA

Leganda:

— A UARRIERG NATA Z . _ N 3 g
ok T Slika 2 Skupna obremenitev s hrupom LDVN. Vir: Strateska karta hrupa mesta Maribor, Epi Spektrum, 2014
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Slika 4 Razlicica koncepta cestnega emreZja po urbanistiénem naértu; nedorecena je sama mreza (mnoZica értkanih potez),
iz vidika trajnostne mobilnosti pa je $e bolj od topologije omreija pomembna kapaciteta odsekov ter dopustne hitrosti
Vir: Urbanistiéni naért mesta Maribor, 2013
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UKrepi po petih stebrih 5

1 Uveljavitev
racionalne rabe
Vzpostavitev motoriziranega
celostnega 3 prometa
prometnega
nacrtovanja Optimalno
izkoriscanje
potencialov 4
2 kolesarjenja Obllkovanje
privlatnega javnega
Uveljavitev hoje potniskega

StEber planirani e kot pomembnega prevoza

potovalnega

“Jasna opredelitev kje se kdo nacina
komu umika”

®

Google
©

s zbirne ceste - koridorji e zbirne ceste — koridorji dograditev — zbirne ceste
“prijazna cona” “prijazna cona” sessssnnss  sprememba “kategorije” ceste

“preostali predeli” “preostali predeli”




AKcijski nacrt po stebrih ...

CETRTI STEBER: PRIVLACEN JAVNI POTNISKI PREVOZ
Akcijski naért za privlaéen javni potniski prevoz

Zahtev

Ukrep Strosek obéine - Odgovornost 2015 2016 2017 2018 2019 2020
nos
0 lzvajanje nivoj db t JIPPd ; Ohrani Eunsk dst
zvajar.u-e mvc.)Ja pon.u e.me? nega anes; . rani proracunska sredstva MOM in Marprom
zagotoviti stabilnost financiranja iz2014 9

Marprom, MOM, za
JPP pristojno
ministrstvo in
zunaniji

1 a) Revizija naérta razvoja JPP (vklju¢no z integracijo
olskih, »prevozov na poziv« in obéinskih taksijev v sistem  30.000 € o
rednega javnega prevoza potnikov)

MOM in pristojna

agencija za

1 b) (Med)obéinski upravljalec z JPP na nivoju mesta in e regionalni razvoj,

regije 30.000 € letno Ministrstvo za
infrastrukturo s
subvencijami

2 Povetanje ohsega izvajanja ponudbe mestnega JPP za .

10% (ali dodatnih 250.000 km letno) 250.000 €letno @ VOMinMarprom

MOM (iskati vire iz
o socialnih, okoljskih
... programov)

3 Cenovna politika, uvajanje ugodnih abonentskih
vozovnic in subvencioniranje vozovnic — integrirana
vOozovnica.

50.000 € letno
(izpad prihodka)

5,0 mio € (investicija) oz.

0,5 mio € amortizacija / leto
4 a Povetanje flote mestnih avtobusov; 20 novih
avtobusov do 2019 (250.000 €/bus) 5,0 mio € (investicija) oz. e MOM
4 bZamenjava 20 dotrajanih avtobusov do 2018 0,5 mio € amortizacija / leto




Preskus nacel CPS - Koroska cesta

= Ceprav je projekt povzrocal vec
kritik kot pohval je potrdil
naslednje:

— pomembnost komuniciranja z
javnostjo (Se posebej pri
ukrepih restrikcij za osebni
motoriziran promet)

— brez resnega nadzora in sankcij
vozniki prepovedi ne upostevajo

— izoliran ukrep restrikcije
povzroci negodovanje

— obcutena izguba udobja
voznikov je veCja od izmerjene



Preskus nacel CPS - Koroska cesta

= Potrdil je pogosto
Zanemarjeno prometno
tehnicno zakonitost:

prometni tokovi se po motnji v
omreZzju najprej prerazporedijo
nato se (po nekaj tednih)
ponovno uravnotezijo

pojavi se zmanjSanje
povprasevanja

ob trajni motnji se pojavijo
trajne spremembe potovalnih
navad

Pred ukrepi Zadnji teden Razlika
tukrepov

KoroSka cesta 19.000 3.900 -15.000
Lent 5.100 9.800 +4.700
Krekova 9.700 11.700 +2.000
Maistrova 8.300 10.500 +2.200

Gregordideva 1.600 1.700 +100
KoroSki most 27.600 30.200 +2.600

s»Evaporacija«

-3.200




Koroska cesta prej, potem in zdaj
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IzKusnje in izgubljene priloznosti
okolisCine drugacne kot v okoljih kjer so smernice nastajale
v Mariboru ni bilo dokonCane primarne cestno prometne mreze
v Mariboru ni bilo rasti ne prebivalstva, ne motorizacije, ne ekonomske aktivnosti
Mariborcani niso imeli prakticne izkusnje, da se s Siritvijo kapacitete cestnega
omreZja problemi zastojev in prekomernih okoljskih obremenitev samo prestavijo

na drugo lokacijo, celo nasprotno

prvi pogoj, da se izdelava CPS sploh zacne je “zavezanost naCelom trajnostne
mobilnosti”... Te zavezanosti nismo izmerili - oziroma le-ta ni zadostna

verjeli smo, da je CPS druZbosloven dokument: prevladujoci del javnosti (tudi
gradbeniSke stroke) je temu nasprotoval in razumel dokument kot Sibek in
strokovno neresen. Prislo je do spopada strok in ne vsebin!

pokazalo se je, da klasi¢ni prometni modeli niso primerni za pripravo CPS, saj
delujejo na t.i. fiksnih potovalnih matrikah ter ugotavljajo prerazporeditev cestno
prometnih tokov (ne pa potovalnih navad)



Sklep - priporocilo

Priprava CPS-a ne sme zapeljati v nobeno
od dveh skrajnosti:

= pretiravanje z okoljskimi zahtevami

* obnovitev starih nacel “pretocnosti”




Hvala za pozornost

Kontakt:
beno.mesarec@um.si



