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Vaznost javnog gradskog prijevoza
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> w N

Sadrza]: Primjeri i koncepti javhog prijevoza

buducénosti
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* Manjak javnih povrsinai javnih objekata?

* Povecani broj stanovnika?
* Povecani broj osobnih automobila?
* Povecanje zagadenja okolisa?
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Strategije Europske
unije

* Smanjivanje emisija Stetnih
plinova za 50 % do 2030.

* Povecanje intermodalnosti i
integriranosti prometnog
sustava (jedinstvena prometna
mreza)

* Smanjenje prometnih nesreca

* Povecanje udjela pjesacenja i
bicikliranja u nacinskoj
raspodjeli putovanja

* Poboljsanje javnog prijevoza
putnika u urbanim sredinama

A zero poliution
Europe
Preserving Europe’s Transitionto a
natural capital Circular Economy
European
Achieving Climate G
Neutrality reen

Deal

Take everyone along
{Just Transition Mechanism)

Clean, Reliable and

Affordable energy
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(a) Conventional Approach (b) Sustainable Approach

Vaznost javhog gradskog prijevoza




Key
Elements

Definitions

TCC-GSR
Policies

Avoid and reduce the need
for motorized travel

A
Urban Public

Shift to more environmentally
friendly modes

Improve energy efficiency of
transport modes

Vaznost
Javnog
gradskog
prijevoza



PREDNOSTI
JAVNOG
PRIJEVOZA

Ekonomski doprinos
zajednici

Zdravstveni doprinos
zajednici

Smanjenje zagusenja
Redukcija Stetnih plinova

Mlade generacije preferiraju
pjeSacenje i javni prijevoz

Veca mobilnost prilikom
koriStenja javnog prijevoza

Vece financijske ustede za
korisnika

Veca socijalna interakcija

Veca produktivnost
korisnika

Siguran nacin prijevoza



Integrirani prijevoz putnika predstavlja novi sustav

organizacije javnog gradskog prijevoza u kojem su

INTEGRIRANI svi modaliteti prijevoza (vlakovi, tramvaji, autobusi,
brodovi i sl.) objedinjeni u zajednicki sustav
PRIJEVOZ prijevoza putnika na odredenom podrucju.

PUTNIKA

Kljuéni elementi koje je potrebno uvaziti prilikom
integracije javnog prijevoza su:

.. . koordinirani vozni
stanice i terminali

. L . . e integrirane redovi i
usmjerenost na namjenjeni integrirane tarife i oy . .
- ; . putnicke informacije u
korisnike; presjedanju vozne karte; . o
informacije; stvarnom

putnika;
vremenu.
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Mobility-as-a-
Service (MaaS)



Buducnost
javnog
prijevoza

Temelj u novim odrzivim tehnologijama

Koristenje pogonskih agregata koji koriste
odrzive oblike izvora energije (elektricna
energija, vodik, biodizel i sl.)

Implementacija koncepata
»Samovoznih” vozila u javhom gradskom
prijevozu




Buducnost
javnog
prijevoza

Kreiranje jednostavnog sustava javnog
prijevoza sa svim oblicima i vrstama vozila !

Ukljucivanje svih javnih sustava u jedinstvenu
cjelinu (autobusni, zeljeznicki, sustav javnih
bicikala, car-sharing sustav itd.)

Koristenje naprednih softverskih rjesenja za
planiranje, organizaciju i upravljanje sustavom
javnog prijevoza




BUDUCNOST
JAVNOG
PRIJEVOZA

Danas

* Upravlja osoba

* Voznired

e Baziran na fiksnu rutu

» Velika vozila

* Qd stanice do stanice

* Uglavnom javni monopol
» LoSa energetska efikasnost

« Cesto putnici putuju izvan
zeljene rute

e Uglavnom niza razina usluge

Buduénost

Upravlja racunalo
Prijevoz prema zahtjevu
Ad-hoc

Mala i srednja vozila
Door to door

Suradnja javnog i privatnog
sektora

Odrzivi pogoni

Putuje nakrac¢om ili najbrzom
rutom

Razli¢itost ponude, od
ekonomskih do luksuznih



KLJUCNI
FAKTORI ZA

KORISNIKE
JGP-a

Pogodnost — ukljucuje pouzdanost, tonosti i dostupnost usluge (pokriveno
podrucje, radno vrijeme, pjesacka udaljenost do slijededeg stajalista,
odgovarajuce izmjene isl.)

Jednostavan pristup — ukljucujudi pristup fizickim sadrzajima i razumijevanje
sustava javnog prijevoza (jednostavnost koristenja), jednostavan i integrirani
tarifni sustav te automatsku naplatu karata

Udobnost — ukrcavanje u razini, prikladno uredenje interijera, klimatizacija i
grijanje. Ljudi ne vole putovati u pretrpanim vozilima i ¢ekati na stanicama koje
nisu prikladno ociséene

Pristupacnost — javni prijevoz mora biti cjenovno pristupacan svim korisnicima,
medutim razlicite ponude mogu biti izradene za razliCite skupine putnika

Konkurentno vrijeme putovanja — uklju€uje kratko vrijeme ¢ekanja na vozilo
javnog prijevoza, te kratko vrijeme samog putovanja

Sigurnost — ukljucCuje i sigurnost na radu i sigurnost na cesti, kao i sigurnost u
pogledu kriminala i terorizma




Buduci javni prijevoz?




Buduéi javni prijevoz?
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CARSHARING TREND: PAST, PRESENT, AND FUTURE I

Buduci javni prijevoz?




Autonomna

vozila

|deja izrade u potpunosti pouzdanih autonomnih vozila
nije nova, te njezinu materijalizaciju je onemogucilo
nedovoljno brzi razvitak tehnologije iz tog podrucja.

lako se u posljednjem desetlje¢u mnogo napravilo u vezi
razvoja algoritama, software-a i hardware-a i dalje postoje
izazovi koje se treba savladati kako bi upravljacki sustavi
autonomnih vozila funkcionirali savrseno.

Prije samog razmatranja kontrolnih sustava upravljanja
potrebno je navesti klasifikaciju razina autonomnih
cestovnih vozila jer o njima zapravo ovisi kako ce
upravljacki sustav biti izveden.




Autonomna

vozila

Razli¢iti stupnjevi autonomnosti su prvo bili izdani od strane National Highway Safety Administration-a (NHTSA) 2013.
godine, te godinu dana kasnije je Society of Automotive Engineers izdao klasifikaciju SAE. Society of Automotive Engineers je
postavio klasifikaciju u 6 razina:

RAZINA 0 - to je tzv. ne-autonomna razina, u ovoj razini vozac¢ potpuno samostalno upravlja vozilom;

RAZINA 1 - autonomija na ovoj razini ukljucuje automatizaciju ponekih parametara voznje; primjer su slucajevi u kojem
sustav ima kontrolu kocenja ili ubrzavanija;

RAZINA 2 - na ovoj razini barem dva parametara moraju biti u potpunosti automatizirana i rade kooperativno kako bi vozaca
oslobodili od upravljanja tim funkcijama;

RAZINA 3 - vozila ove razine prikupljaju podatke iz okoline, stvaraju putanju za praéenje i indentificiraju prepreke. Vozac ima
mogucénost obavljati druge funkcije no i dalje mora biti oprezan u slucaju ako je njegova intervencija potrebna;

RAZINA 4 - vozilo visoke razine automatizacije; vozilo je dizajnirano na nacin da samostalno izvrSava zadatke gledajudi sa
stajaliSta operacijskog aspekta (upravljanje, kocenje, ubrzavanje itd.), taktickog aspekta (promjena vozne trake, davanje
signalaitd.), te reakcija na opasnost; Vozilo moZe zatraziti interakciju vozaca u slucaju iznimno kompleksnih situacija;

RAZINA 5 - potpuno autonomno vozilo; vozilo funkcionira na nacin da voza¢ mora samo unijeti Zeljenu rutu, te ostale
funkcije sa maksimalnom razinom pouzdanostivozilo samo obavlja. Ovakva vozila mogu prometovati i bez prisustva vozaca.




DRIVING AUTOMATION
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BENEFITS OF

SELF-DRIVING IN THE EU

Better accessibility
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Protection of the environment
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Primjeri i koncepti javnog prijevoza buducnosti - Volvo

Smart Cities

- Infrastructure and Transport of the Future




Primjeri i koncepti javnog prijevoza buducnosti - Navya







Primjeri i koncepti javhog prijevoza buducnosti - Uber
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