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Što znače pojmovi sustainability, liveability i walkability?

Walkability



SUSTAINABILITY (ODRŽIVOST)

3

 je sposobnost održavanja ravnoteže
određenih procesa ili stanja u nekom
sustavu, duže vremena.

ResursiOtpad



INDUSTRIALIZATION



LIVEABILITY

 Liveability je dio koncepta održivosti.
 Liveability – različita značenja, grad 

pogodan za život.
 Ovi gradovi stavljaju naglasak na

održivi prijevoz, smanjenje buke i
zagađenja zraka, kao i poticanje
stanovnika da hodaju (Lennard, 2008).



INKLUZIVNI 
GRAD
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ODRŽIVI PRIJEVOZ (SUSTAINABLE 

TRANSPORTATION)
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Djeca, starci i osobe s 
invaliditetom

Ostali pješaci

Biciklisti

Javni prijevoz

Lokalni dostavljači i isporučitelji

Lokalni motorni promet

Ne lokalni motorni promet

Prioritet (razmotriti prvo)

Razmotriti zadnje
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WALKABLE
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 (Grad) ugodan za pješačenje.
 Planeri i arhitekti trebaju pronaći način i oblikovati življi prostor u kome će pješaci uživati ​​u šetnji i moći

udobno hodati unutar prihvatljivih udaljenosti.
 Naglasak na pristupačnosti gradske četvrti, povezanosti mreže, atraktivnosti grada.





WALKABILITY AUDIT TOOLS
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 Walk Score

 State of Place

 Walc Institute’s Walking Audit Survey Tool

 Walkonomics

 AARP Livability Indeks

 CDC’s Healthier Worksite Initiative

 Walkability Audit Tool

 MAPS – Mini Survey



KRITERIJI UČINKOVITOG PJEŠAČENJA
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https://vimeo.com/106792004

Sigurnost i 
udobnost

Zanimljivost

Zelenilo

Zaštita

Horizontalna 
signalizacija i stanje 

hodne površine

Barijere

Ukupna širina 
nogostupa

Horizontalna 
separacija

Dodatak

Efektivna 
širina

Stanje 
hodne 

površina

Izlozi

Biciklistička 
staza



OCIJENJIVANJE KVALITETE PJEŠAČKE 

INFRASTRUKTURE
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RAZINA USLUŽNOSTI PJEŠAČKOG 
TOKA (LOS – LEVEL OF SERVICE)
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 Razina uslužnosti LoS mjera je kvalitete pješačkoga toka, promatrano iz pješačke perspektive

 Njome se opisuju uvjeti koji djeluju unutar pješačkih tokova različitog sastava na različitim 

pješačkim prometnicama (nogostupu, stubištu, pješačkom prijelazu, terminalu itd.)

 Razina uslužnosti podijeljena je u šest kategorija od A do F 

 Kategorija A najbolja je kategorija jer nudi najveću kvalitetu za pješačenje

 Kategorija F nepoželjna je kategorija jer je najlošija za pješačenje 



RAZINA USLUŽNOSTI PJEŠAČKOG 
TOKA (LOS – LEVEL OF SERVICE)
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 Klasični izračun LOS-a temelji se na:

 gustoći/prostoru

 slobodi odabira brzine

 slobodi obilaženja drugih pješaka

 mogućnosti presijecanja (prolaska) pješačkih tokova

 veličini protoka...



RAZINA USLUŽNOSTI NOGOSTUPA (LOS 
– LEVEL OF SERVICE)
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RAZINA USLUŽNOSTI PJEŠAČKOG 
TOKA (LOS – LEVEL OF SERVICE)
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 Postoji više metoda za utvrđivanje razine uslužnosti pješačkog toka:

 Australska metoda (Gallin, 2001)

 U. S. A. metode: Highway Capacity Manual (HCM) metoda, Trip Quality Method (Jaskiewicz, 2000), Landis metoda 

(Landis et.al.2000) 

 Kineska Tan Dandan metoda (Dandan et.al. 2007)

 Sve metode koriste različite prometne i geometrijske uvjete te utjecaj okoliša na LOS

 Čimbenike možemo podijeliti u nekoliko grupa:

1. Karakteristike korisnika

2. Promet

3. Infrastruktura

4. Sigurnost/udobnost 

5. Namjena zemljišta



RAZINA USLUŽNOSTI PJEŠAČENJA

17

PLOS

Infrastruktura

Tip Segment

• Stabla
• Nesreće
• LOS vozila
• Rasvjeta
• Razdjelni pojas / 

parkirališne površine

• Perspektiva
• Spol
• Godine

• Dvosmjernost
• Direktnost
• Povezanost
• Kompleksnost mreže
• Stambena artikulacija
• Estetika
• Paralelne alternativne rute

• Raskrižja
• Šetalište
• Pješački prijelazi
• Nogostup

• Kontinuiranost
• Širina
• Smetnje
• Razdjelni pojas
• Kapacitet područja / pješaka

• Obujam prometa automobila
• Obujam prometa bicikla
• Volumen pješačenja
• Kompozicija
• Brzina



PROCES ODREĐIVANJA PLOS-A
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Uvod
Definicija 
problema

Odabir 
promatranog 

područaj

Prikupljanje 
podataka

Video nadzor

Analiza 
podataka

Određivanje 
PLOS-a

Zaključak



PJEŠAČKI LOS ZA NOGOSTUP
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 Pješački LOS se temelji na varijablama:

 Postojanju nogostupa, nogostup s jedne ili obje strane

 Širina nogostupa, površinska ravnost

 Barijere

 Lateralnom razdvajanju pješaka od motornih vozila

 Volumenu motornih vozila

 Brzini motornih vozila



NOGOSTUP
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 Vertikalno i horizontalno razdvajanje nogostupa od kolnika



ČIMBENICI KOJI UTJEČU NA RAZINU 

USLUŽNOSTI PJEŠAČKIH PRIJELAZA
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 Čimbenici pješaka:

 Protok pješaka

 Vrijeme za pješački prijelaz

 Kašnjenje pješaka

 Vidljivost pješaka

 Čimbenici pješačke staze:

 Područje za držanje pješaka

 Širina pješačke staze

 Stanje površine pješačke staze

 Označavanje pješačke staze

 Faktori kolnika:

 Broj traka

 Širina kolnika

 Ekskluzivne trake lijevog skretanja



ULIČNI UGLOVI

22



GENERALNI PRIKAZ MULTIMODALNOG 
LOS-A (MLOS)
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AUTOMOBIL BICIKL PJEŠAK AUTOBUSLoS

A/B

C/D

E/F



CASE STUDY
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Poslovno-trgovačka četvrt



POSLOVNO-TRGOVAČKA ČETVRT
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0 – 100 metara

100 – 200 metara

200 – 300 metara

300 – 400 metara

400 – 500 metara



STAMBENA ČETVRT
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STAMBENA ČETVRT
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0 – 100 metara

100 – 200 metara

200 – 300 metara

300 – 400 metara

400 – 500 metara
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