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Sustainability

Walkability

Sto znaée pojmovi sustainability, liveability i walkability?
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Q Liveability je dio/koncepta odrzivosti.
Q Liveability — razli¢ita znac¢enja, grad
pogodan za zivet.
O Ovi gradovi stavljaju naglasak na
odrzivi prijevoz, smanjenje buke i
zagadenja zraka, kao i poticanje
3oV e dd hodaju (Lennard, 2008).
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ODRIZIVI PRIJEVOZ
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4 | WALKABLE
Y

O (Grad) ugodan za pjesacenije.

O Planeri i arhitekti trebaju pronaci nacin i oblikovati Zivlji prostor u kome ¢e pjesaci uzivati u Setnji i moci
udobno hodati unutar prihvatljivih udaljenosti.

O Naglasak na pristupacnosti gradske Cetvrti, povezanosti mreze, atraktivnosti grada.
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4 | WALKABILITY AUDIT TOOLS
Y

O Walk Score

[ State of Place

O Walc Institute’s Walking Audit Survey Tool
O Walkonomics

O AARP Livability Indeks

[ CDC’s Healthier Worksite Initiative

O Walkability Audit Tool

O MAPS — Mini Survey
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KRITERIJI UCINKOVITOG PJESACENJA

Sigurnost i
udobnost

Horizontalna
signalizacija i stanje
hodne povrsine

el B i
Efektivna P
7 | Sirina__ ]| Dodatak
Horlzontalna :
A Separacua Ukupna Sirina
‘ nogostupa

.ﬁ.---—————————————>

https://vimeo.com/106792004
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./ ) OCHENJIVANJE KVALITETE PJESACKE
" INFRASTRUKTURE
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‘4 ) RAZINA USLUZINOSTI PJESACKOG
" TOKA

1 Razina usluznosti LoS mjera je kvalitete pjeSackoga toka, promatrano iz pjeSacke perspektive

[ Njome se opisuju uvjeti koji djeluju unutar pjeSackih tokova razli¢itog sastava na razlicitim
pjeSackim prometnicama (nogostupu, stubistu, pjesackom prijelazu, terminalu itd.)

 Razina usluznosti podijeljena je u Sest kategorija od Ado F

[ Kategorija A najbolja je kategorija jer nudi najvecu kvalitetu za pjeSacenje

 Kategorija F nepozZeljna je kategorija jer je najloSija za pjesacenje
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‘4 ) RAZINA USLUZINOSTI PJESACKOG
" TOKA

 Klasi¢ni izracun LOS-a temelji se na:
gustodi/prostoru
slobodi odabira brzine
slobodi obilazenja drugih pjesaka
mogucénosti presijecanja (prolaska) pjesackih tokova

velicini protoka...
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RAZINA USLUZNOSTI NOGOSTUPA

Rbr. USA Mjemacka Izrael Tailand
HC'”[‘,]{,;']QQ‘” Fruin [12] ng:;‘gﬁr[ﬁ‘g]& Brilon [14] Polus [15] Tagﬂﬁ:ﬂg?fﬁ'} &
Prostor | Profok | Prastor | Frotok | Prostor | Profok | FProstor | Protok | Prostor | Profok Frastor Protok
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a)l Umjesto HCMW-owe razine usluznost od A do F. Pushkarev i Zupan koriste nazive Otvoreni A+, neometani A, ometani B, prisiljen
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‘4 ) RAZINA USLUZINOSTI PJESACKOG
“ TOKA

O Postoji vise metoda za utvrdivanje razine usluznosti pjeSackog toka:
= Australska metoda (Gallin, 2001)
= U.S. A metode: Highway Capacity Manual (HCM) metoda, Trip Quality Method (Jaskiewicz, 2000), Landis metoda
(Landis et.al.2000)
=  Kineska Tan Dandan metoda (Dandan et.al. 2007)
L Sve metode koriste razlicite prometne i geometrijske uvjete te utjecaj okolisa na LOS
A Cimbenike moZemo podijeliti u nekoliko grupa:
1. Karakteristike korisnika
2. Promet
3. Infrastruktura
4. Sigurnost/udobnost
5

Namjena zemljista
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e Spol
* Godine

e Perspektiva

Dvosmjernost

Direktnost

Povezanost

Kompleksnost mreze
Stambena artikulacija
Estetika

Paralelne alternativne rute

RAZINA USLUZNOSTI PJESACENJA

Obujam prometa automobila

Obujam prometa bicikla
Volumen pjesacenja
Kompozicija

Brzina

Stabla

Nesrece

LOS vozila

Rasvjeta

Razdjelni pojas /
parkiraliSne povrsine

Infrastruktura
Tip Segment
RaskriZja . Eo‘ntmwranost
Setaliste * Sirina |
* Smetnje

Pjesacki prijelazi

Nogostup

* Razdjelni pojas

* Kapacitet podrucja / pjesaka 17




PROCES ODREDIVANJA PLOS-A

. Odabir
Definicija
Uvod promatranog
problema .
podrucaj
Odredivanje
Zakljucak
J PLOS-3

Prikupljanje
podataka
Video nadzor

Analiza
podataka
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A | PJESACKI LOS ZA NOGOSTUP

 Pjesacki LOS se temelji na varijablama:
= Postojanju nogostupa, nogostup s jedne ili obje strane
= Sirina nogostupa, povriinska ravnost
= Barijere
" |ateralnom razdvajanju pjesaka od motornih vozila
= Volumenu motornih vozila

= Brzini motornih vozila



4 )NOGOSTUP
\J b\

O Vertikalno i horizontalno razdvajanje nogostupa od kolnika
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CIMBENICI KOJI UTJECU NA RAZINU
USLUZNOSTI PJESACKIH PRIJELAZA

O Cimbenici pjesaka:
=  Protok pjesaka
=  Vrijeme za pjesacki prijelaz
=  Kasnjenje pjesSaka
=  Vidljivost pjesSaka
O Cimbenici pjesacke staze:
=  Podrucje za drzanje pjeSaka
= Sirina pjesacke staze
=  Stanje povrSine pjesSacke staze
=  (OznaCavanje pjeSacke staze
O Faktori kolnika:
=  Brojtraka
= Sirina kolnika

= Ekskluzivne trake lijevog skretanja
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ULICNI UGLOVI

\J b\
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GENERALNI PRIKAZ MULTIMODALNOG
LOS-A (MLOS)

LoS AUTOMOBIL BICIKL

AUTOBUS

A/B

C/D

E/F
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CASE STUDY

Poslovno-trgovacka cetvrt
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200 — 300 metara

400 — 500 metara

25



—
(2
>
L
O
<
Z
LLI
(a8
=
<{
—
)

26



STAMBENA CETVRT

0 — 100 metara

4.5 T"f}" .

—

200 — 300 metara

400 — 500 metara
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Fakultet prometnih znanosti
Zavod za gradski promet
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+385 1 238 0226
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