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Vaġa osobna mobilnost

ÅVaġe ime

ÅPosao

ÅKako putujete na posao?

ÅKoliko bicikala imate u kuĺanstvu?

ÅKoliko automobila imate u kuĺanstvu?

ÅKoliko ste udaljeni od najbliģe stanice javnog prijevoza?

ÅKoliko ļesto dolazi autobus/tramvaj/podzemna ģeljeznica?
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Moguĺeje upravljati mobilnoġĺu,

a modalna raspodjela pokazuje kako se 

njome upravlja

Modalnaraspodjelaurazliļitimgradovima

Pjeġaĺenje

Bicikliranje

Automobil 

Javniprijevoz



Brutodomaĺiproizvod(BDP) poglavistanovnika(US$, 1985.)
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Vrijeme utroġeno na mobilnost kao i broj 

putovanja svugdje su isti



Vrijeme utroġeno na mobilnost kao i broj 

putovanja svugdje su isti

Izvor: http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/mid2008-publikationen.html

Mobilni sati po osobi po danu

IstraĤivanjamobilnostiuNjemaĽkoj

Putovanja po osobi po danu



Neki elementi upravljanja mobilnoġĺu

ÅPromoviranje odrģive mobilnosti na pravim mjestima: kod kuĺe, u 

ġkolama, na radnom mjestu, za dogaĽanja 

ÅPromoviranje odrģive mobilnosti u pravo vrijeme: kada mijenjate 

mjesto stanovanja, posao, dobijete djecu, djeca krenu u novu ġkolu, 

kupite auto

ÅUļinkovitije koriġtenje automobila: dijeljenje vozila (carsharing), 

dijeljenje voģnji (carpooling)

ÅĂBatinaò: upravljanje parkiranjem i naplata naknade za zaguġenje 

prometa

ÅĂMrkvaò: novļani poticaji, zdrav i ugodan ģivotni stil, podrġka kroz 

infrastrukturne mjere: biciklistiļke staze, parkiraliġta za bicikle, 

pjeġaļke zone, zone dijeljenog prostora

ÅIntegracija planova za koriġtenje zemljiġta s odrģivom mobilnoġĺu

Ponaġanjevezano za mobilnost je kljuļno. 



Zaġto je kombiniranje upravljanja mobilnoġĺu (UM) i 

planiranja koriġtenja zemljiġta uļinkovito

ÅVeĺ ste na pravom mjestu

ÅDoġli ste u pravo vrijeme

ÅMoģete utjecati na okvirne uvjete

ÅMoģete osigurati financiranje

ÅMoģete i provesti upravljanje mobilnoġĺu

ÅMoģete osigurati dobru suradnju meĽu dionicima



Zaġto je kombiniranje UM i planiranja koriġtenja 

zemljiġta dobro?

ÅOmoguĺava vam da bolje sagledate integraciju planiranja odrģivog 

prijevoza

ÅVodi ka suradnji razliļitih dionika

ÅPomaģe utvrditi i ostvariti ciljeve modalne raspodjele

ÅUļinkovitije je

ÅEkoloġki osvjeġtenije

ÅPraviļnije

ÅVodi boljoj kvaliteti ģivota

ÅI boljem koriġtenju zemljiġta



Beļ, Aspern Seestadt (Beļkaurbana zona uz jezero)

ÅBeļ(1,8 miliona stanovnika)

ÅRast 1,5% godiġnje

ÅMreģapodzemne ģeljeznice

(U-Bahn)

ÅNova linija U2 do Seestadta





Plan Aspern Seestadta / Masterplan 2007.



Podzemna ģeljeznicau Aspern Seestadtu (U2) 

2013. 





Konaļni rezultat projekta (2025.)



Prva faza - Aspern Seestadt (2016.)



Smjernice za mobilnost Aspern Seestadta, 2008.

Å2008. kao dio projekta MAX: smjernice za mobilnost

ÅSerija od 5 radionica

ÅMjerljivi cilj za modalnu raspodjelu

ÅMaksimalni broj parkiraliġnih mjesta po kuĺanstvu manji od 1

ÅFond mobilnosti za mjere UM

ÅInformacijski paketi za nove stanovnike, nove tvrtke, nositelje 

razvojnih projekata, ġkole

ÅCentar za mobilnost

ÅKoncentracija parkiranja u kolektivne garaģe, zone uliļnog 

parkiranja uz naplatu

ÅPonuda e-bicikala, stanice za dijeljenje automobila, gradski bicikli

ÅDobra infrastruktura za bicikliste: obavezno parkiraliġte, 

biciklistiļke rute, servisne stanice

ÅDobra infrastruktura za pjeġake: razvojni projekti koji predviĽaju 

dijeljene prostore, jednostavni cestovni prijelazi, pjeġaļke zone, 

kvalitetni nogostupi

PjeĢaĽenje

Bicikl

Javni

prijevoz

Automobil



Aspern Seestadt danas



Mobilnost u Aspern Seestadtu u 2017.

ÅZadrģani ciljevi modalne raspodjele

ÅMaksimalan broj parkiraliġnih mjesta po kuĺanstvu 0,7

ÅFond mobilnosti za mjere UM

(dobitnik klima:aktiv-nagrade u 2014.)

ÅInformacijski paketi za nove stanovnike, nove tvrtke, nositelje 

razvojnih projekata, ġkole 

ÅKoncentracija parkiranja u kolektivne garaģe, zone uliļnog 

parkiranja uz naplatu

ÅPonuda e-bicikala, stanice za dijeljenje automobila

ÅVisoki standardi parkiranja za bicikle, biciklistiļke rute

ÅAspern ReCycle: besplatni popravci svaki ļetvrtak

ÅDobra infrastruktura za pjeġake: jednostavni cestovni 

prijelazi, pjeġaļke zone, kvalitetni nogostupi

ÅKuĺanstva s manjim brojem automobila kroz tzv. Baugruppen

(skupine za samogradnju/zajedniļko stanovanje) 

PjeĢaĽenje

Bicikl

Javni

prijevoz

Automobil



Aspern Seestadt - poveznice

ÅDokumentina njemaļkomi engleskom: 

https://issuu.com/asperndieseestadtwiens/docs

ÅMreģnastranicas planommobinostiAspernSeestadta(na njemaļkom):

https://www.aspern-seestadt.at/lebenswelt/mobilitaet

ÅSkupinezazajedniļkostanovanje(na njemaļkom): http://aspern-baugruppen.at/

ÅIzgradnjagradaïubrzanavideosnimka: https://vimeo.com/233278709

https://issuu.com/asperndieseestadtwiens/docs
https://www.aspern-seestadt.at/lebenswelt/mobilitaet
http://aspern-baugruppen.at/
https://vimeo.com/233278709


Dobar primjer integracije

Sihlcity, Z¿rich, Ġvicarska

ÅMultifunkcionalni graľevinski projekt

ÅSmjeĢten na rubu gradaðali i u blizini centra 
grada (1,5 km)

ÅDostupan svim prijevoznim sredstvima

ÅOtvoren 2007. godine

Å2300 zaposlenih

Å21 000 posjetitelja/dan

Å850 parkiraliĢnih mjesta za automobile



Sihlcity ïPreduvjet za izdavanje graĽevinskedozvole: izraļun

generiranog broja putovanja automobilom i definiranje

maksimalnog dozvoljenog broja putovanja (trip contingent)



Raļunanjemaksimalnog dozvoljenog broja

putovanja automobilom

Parkiraliġnipropisi

Z¿richa

Broj dodatnih

parkirnih mjesta

>>> Maksimum

Broj parkirnih

mjesta

>>> Minimum

Minimalan broj

putovanja u 

danu

Maksimalan broj

putovanja u 

danu

Minimalan broj

putovanja u 

godini

Maksimalan broj

putovanja u 

godini

BGP putovanja (lokacija i dan):

- Zaposlenici: 2,5-3,5

- Stanari: 2,5

- Uredi (klijenti): 4-10-15

- Restoran (klijenti): 8-10-18

- Hotel (klijenti): 4-5

- Prodavaonice (klijenti):8-10-18-25

Broj generiranih putovanja

po lokaciji i danu (BGP)

Broj radnih dana u godini i

koriġtenja

Broj radnih dana



Zahtjevane mjere

ÅFinancijski doprinos poboljġanjima u javnom prijevozu 

Å600 parkiraliġnih mjesta za bicikle

ÅOsiguranje Ărekreacijske kvaliteteò unutar navedenog podruļja

ÅFinanciranje izgradnje prilazne rampe za glavnu cestu

ÅMax. 850 parkiraliġnih mjesta za automobile

ÅUpravljanje parkiranjem automobila (uz naplatu) te uvoĽenje 

ograniļenja na maksimalan broj putovanja automobilom u godini 

(poticaj za mjere UM)

ÅDostavne usluge biciklom

ÅRegulirano ugovorom, sastavni dio graĽevinske dozvole



Å850 parkiraliġnih mjesta (ukljuļujuĺi 50 Parkiraj+Vozi se mjesta)

ï posljedica: zaposlenici nemaju dozvolu za parkiranje!

ÅDvije lokacije za dijeljenje automobila (danas 3)

ÅMax. broj putovanja automobilom

ï8 800 putovanja / dan (cilj za narednih 5 godina, poļevġi od 10 000 

putovanja / dan)

ï1 300 putovanja / noĺ 

ï800 putovanja / vrijeme najveĺe guģve

ÅObveza naplate parkiranja

ÅDanas je tarifa 3 EUR za 1 sat, +1-3 EUR za svaki naredni sat, do 33 

EUR/dan

ÅObveza uvoĽenja dodatnih mjera ako broj putovanja preĽe 

predviĽeni maksimum

Mjera: Koncept parkiranja

(i oļekivanibroj putovanja)



Mjera: Poboljġanje povezanosti s postojeĺim 

prometnim mreģama

ÅMotorizirani promet

ïulaz na glavnu prilaznu

cestu putem rampe

ÅBicikl

ïproduģenjebiciklistiļkih

staza

ÅPjeġacii JP

ïproġirenjetramvajskih, 

ģeljezniļkihi autobusnih

stanica



Mjera: Poboljġanjeusluge javnog prijevoza

ÅAutobusna linija br. 89

ïprve dvije godine

financirana od strane

Sihlcityja

ïnakon toga od strane tvrtke

za javni prijevoz



ÅLinija tramvaja br. 5

ïprve dvije godine

financirana od strane

Sihlcityja

ïnakon toga od strane tvrtke

za javni prijevoz

Mjera: Poboljġanjeusluge javnog prijevoza



Mjera: Kuĺnadostava biciklom



www.sihlcity.ch

Mjera: Multimodalne informacije

http://www.shihlcity.ch
http://www.sihlcity.ch


Mjera: Oglaġavanjetvrtke za JP



Mjera: Visoka rekreacijska kvaliteta i

funkcionalnost ļetvrti



Rezultati

ÅFrekventnost posjeta

ï 21 000 posjetitelja na dan

ÅKuĺna dostava biciklom

ï 50 dostava na dan

ÅKoriġtenje oblika prijevoza (klijenti, posjetitelji)

ï70% bicikl, javni prijevoz, pjeġaļenje

ï 30% automobil

ÅBroj korisnika javnog prijevoza: npr. broj na stanici tramvaja (linija br. 13)

ï 2006.: 1350 na dan

ï od otvaranja 2007. godine: preko 3000 na dan

ÅParkiranje automobila i putovanja automobilom

ïparkiraliġta nisu u potpunosti zauzeta tijekom tjedna

ï u potpunosti zauzeta nedjeljama

ï cca. 4000 putovanja automobilom po danu (dozvoljeno 8800)



Freiburg - Vauban

ÅNajuspjeġniji eksperiment u koriġtenju prostornog planiranja kao sredstva za 

provoĽenje Ăģivota bez automobilañ (car-free living)

ÅFreiburg ï230 000 stanovnika, rast viġe od 1% na godinu

ÅModalna raspodjela u 2016. godini: 21% automobil, 34% bicikl, 29% 

pjeġaļenje, 16% javni prijevoz



Zona bez automobila u Freiburgu - Vauban





Karakteristike Vaubana, ļetvrtiu Freiburgu

ÅVisok stupanj ukljuļenosti graĽana

ÅSjajna prilika za skupine za samogradnju/zajedniļko stanovanje (30 

u Vaubanu) 

ÅUgovori o mobilnosti ïomoguĺuju ģivot bez automobila i bez 

parkiranja obvezujuĺi stanare da financiraju parking Ău sluļaju da ne 

bude funkcioniraloñ 

ÅKontrola kroz Ăudrugu za ģivot bez automobilañ

ÅSjajne alternative mobilnosti: dijeljenje automobila, biciklistiļka 

mreģa, Ădijeljeni prostoriñ posvuda, tramvajska linija

ÅMale parcele, raznovrsna arhitektura

ÅMnogo malih trgovina na glavnoj ulici

ÅGradska ļetvrt s najveĺim postotkom djece u Njemaļkoj

ÅMotorizacija u dijelu sa smanjenim brojem automobila je oko 150 

vozila na 1000 stanovnika

Source: http://www.vauban.de/themen/14-vauban/mobilitaet/195-verkehr-kapitel-5

http://www.vauban.de/themen/14-vauban/mobilitaet/195-verkehr-kapitel-5


Freiburg ïVauban ïnova ļetvrts ograniļenimpristupom automobilima ï5000 

stanovnika



Kako ostvariti integraciju planiranja koriġtenja

zemljiġtai upravljanja mobilnoġĺu



Å Visoka ïniska gustoĺa

Ġto je kompaktniji razvojni projekt (gradnja), to bolje funkcioniraju mjere kolektivnog 

prijevoza, poput javnog prijevoza, dijeljenja automobila i bicikala

ÅPredviĽene mjere za pjeġake

Ukoliko plan koriġtenja zemljiġta predviĽa sadrģaje za pjeġake ïpjeġaļke puteve, gustu 

pjeġaļku mreģu ïisti ĺe biti izgraĽeni i graĽani ĺe moĺi viġe pjeġaļiti 

ÅUliļna razina

Ģelite li da ljudi rado hodaju, morate omoguĺiti zanimljive sadrģaje na uliļnoj razini: 

prodavaonice, restorane, otvorene urede, usluge poput knjiģnica i galerija 

Å Monotonija ili raznolikost

Isto vaģi za arhitekturu: monotona arhitektura koja posvuda izgleda isto dosadna je, te ĺe 

ljudi izbjegavati ġetnju. 

Rjeġenje mogu biti male parcele i angaģiranje viġe arhitekata, te time postizanje raznovrsne 

arhitekture na odreĽenom podruļju

Å Prostori za djecu, zelene zone

Osiguravanje prostora i sadrģaja za djecu, kao i zelenih povrġina (ne samo za pse)

ÅKombinirani sadrģaji ili koriġtenje prostora za samo jednu namjenu

Podruļja samo za ģivot ili rad neĺe rezultirati urbanim ģivotom

Kako planiranje koriġtenjazemljiġtautjeļena mobilnost



Koji je utjecaj planiranja koriġtenjaprostora na 

mobilnost?

Å Udaljenosti

Usluge bi trebale biti rasporeĽene na manjim udaljenostima koje je moguĺe preĺi pjeġke ï

300-500m (lijeļnik, prodavaonice, igraliġta, kafiĺi, stanice javnog prijevoza, stanice za 

dijeljenje automobila i bicikala)

ÅPredviĽene mjere za bicikliste

Ukoliko plan koriġtenja zemljiġta predviĽa sadrģaje za bicikliste ïmreģu biciklistiļkih puteva, 

parkiraliġta za bicikle ïisti ĺe biti izgraĽeni i graĽani ĺe viġe koristiti bicikle

Å Razvoj koji pogoduje javnom prijevozu

Ģivot i rad koncentriraju se oko stanica javnog prijevoza s kvalitetnom uslugom

Å Odredbe vezane za parkiranje

Moguĺe je postaviti minimalna i maksimalna ograniļenja parkiranja za brojne oblike 

koriġtenja zemljiġta

Å Dizajn ulica i cesta

Moguĺe je ograniļiti prostor predviĽen za ceste i ulice, te utvrditi prijedloge za dizajn

Å Usluge za grad bez automobila

Ukoliko im se pruģe kvalitetne alternative, ljudi u gradovima mogu ģivjeti bez automobila 



Nova ļetvrt u Kaunasu:

preniska gustoĺa



ÅNordbahnhof, nova ļetvrtu Beļu

Lijep park, ali izostanak sadrģajana uliļnojrazini

ÅMoģdai malo premonotono, prevelika parkiraliġta



Radionica s dionicima

ÅZajedniļka 

radionica/sastanak/proces sa 

dionicima ġto je ranije moguĺe

ÅKoristite MAX radionicu 

simulacije planiranja kao 

smjernicu i predloģak

ÅPozovite relevantne dionike

ÅUkoliko je moguĺe, odrģite 

nekoliko radionica

ÅOcijenite uļinke prijevoza (npr. 

ĂFahrtenmodellò u Z¿richu)



Odrģiveprometne opcije kao preduvjet

ÅJavni prijevoz, biciklistiļke staze, dobra kvaliteta pjeġaļke infrastrukture

ÅVisoka gustoĺa pomaģe

ÅMoģete poboljġati infrastrukturne uvjete kroz:

ï Smanjenje ġirine ulica

ï Poveĺanje ponude javnog prijevoza

ï Stavljanje javnog prijevoza u pogon prije nego stignu prvi stanovnici/zaposlenici

ï Viġe prostora predviĽenog za bicikle

ï Poboljġanje kvalitete pjeġaļke infrastrukture

ï Pruģanje adekvatnih parkiraliġnih usluga za bicikle

ï Pruģanje adekvatno upravljanih parkiraliġnih usluga za automobile 

Ukoliko ne postoje kvalitetne, odrģive prometne opcije i ograniļenja za koriġtenje automobila, UM neĺe 

funkcionirati!

!



Pametna mobilnost



Pametno ģivljenjeu Beļu

ÅStambeni projekt u Beļu (Wohnprojekt Wien) ï65 odraslih, 40 djece, 7 katova

Å8 parkiraliġnih mjesta za automobile

Å Luksuzna radionica/prostorija za alat, vrtovi na krovu, sauna, apartmani za goste, 

igraonice za djecu, vrtne instalacije, prostorije za dogaĽanja, komunalna kuhinja

Å120 parkiraliġnih mjesta za bicikle

PhotoHerta Hurnaus



Anketa

Koliko kuĺanstavau Istoļnom

Harlemu (ili Manhattanu, New 

York, SAD) NEMA automobil?

Je li toļanodgovor:

Å54%

Å64%

Å74%

Å84%

(u IstoļnomHarlemu, NY, 12% 

putovanja obavljaju se 

automobilom)



U prosjeku

automobili stoje (parkirani) 23 sata na dan

i zauzimaju preko 90% javnog prostora



Upravljajte parkiranjem!

ÅMaksimalne dozvole za parkiranje umjesto minimalnih zahtjeva za 

parkiranjem

ÅIli: moguĺnost isplate za neizgraĽena parkiraliġna mjesta (parking 

payoff) ako se ne mogu ostvariti minimalni zahtjevi za parkiranje

ÅUpravljanje parkiranjem na uliļnoj razini:

ïOgraniļenje trajanja

ïNaplata

ïProvoĽenje

ïOgraniļite parkiraliġni prostor u korist pjeġaka, zelenila, prostora za 

sjedenje, dobre vidljivosti

ÅNekoliko kolektivnih garaģa umjesto parkiranja u svakom podrumu

ïkao ġto je to ureĽeno u FreiburġkomVaubanu ili u Seestadt Aspernu



Vaģnikoraci za UM u procesu planiranja

ÅZakonodavstvo vezano za zaġtitu okoliġa;

ÅGeneralni proces planiranja;

ÅOdreĽivanje uvjeta i obveza u procesu planiranja; 

ÅOdreĽivanje standarda i propisa vezanih za parkiranje; 

ÅDetaljan plan razvoja podruļja (Bebauungsplan)

ÅProces izdavanja graĽevinske dozvole;

ÅNadzor i evaluacija, primjena i prilagodba. 



Osigurajte financiranje i provedbu upravljanja 

mobilnoġĺu

ÅKao posljedicu Ocjene uļinka na okoliġ

ÅKroz savjetovanje u procesu planiranja izgradnje ili dobivanja 

dozvole za gradnju

ÅKroz ukljuļivanje upravljanja mobilnoġĺu u uvjete i obveze planiranja

ÅKroz ukljuļivanje istog kao uvjeta u reguliranje parkiranje

ÅKao opciju ili obvezu u 

ïdetaljnom planu razvoja podruļja

ïprocesu dobivanja graĽevinske dozvole




