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Vaša osobna mobilnost

• Vaše ime

• Posao

• Kako putujete na posao?

• Koliko bicikala imate u kućanstvu?

• Koliko automobila imate u kućanstvu?

• Koliko ste udaljeni od najbliže stanice javnog prijevoza?

• Koliko često dolazi autobus/tramvaj/podzemna željeznica?
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Moguće je upravljati mobilnošću,

a modalna raspodjela pokazuje kako se 

njome upravlja

Modalna raspodjela u različitim gradovima

Pješaćenje

Bicikliranje

Automobil 

Javni prijevoz



Bruto domaći proizvod (BDP) po glavi stanovnika (US$, 1985.)
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Vrijeme utrošeno na mobilnost kao i broj 

putovanja svugdje su isti



Vrijeme utrošeno na mobilnost kao i broj 

putovanja svugdje su isti

Izvor: http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/mid2008-publikationen.html

Mobilni sati po osobi po danu

Istraživanja mobilnosti u Njemačkoj

Putovanja po osobi po danu



Neki elementi upravljanja mobilnošću

• Promoviranje održive mobilnosti na pravim mjestima: kod kuće, u 

školama, na radnom mjestu, za događanja 

• Promoviranje održive mobilnosti u pravo vrijeme: kada mijenjate 

mjesto stanovanja, posao, dobijete djecu, djeca krenu u novu školu, 

kupite auto

• Učinkovitije korištenje automobila: dijeljenje vozila (carsharing), 

dijeljenje vožnji (carpooling)

• „Batina”: upravljanje parkiranjem i naplata naknade za zagušenje 

prometa

• „Mrkva”: novčani poticaji, zdrav i ugodan životni stil, podrška kroz 

infrastrukturne mjere: biciklističke staze, parkirališta za bicikle, 

pješačke zone, zone dijeljenog prostora

• Integracija planova za korištenje zemljišta s održivom mobilnošću

Ponašanje vezano za mobilnost je ključno. 



Zašto je kombiniranje upravljanja mobilnošću (UM) i 

planiranja korištenja zemljišta učinkovito

• Već ste na pravom mjestu

• Došli ste u pravo vrijeme

• Možete utjecati na okvirne uvjete

• Možete osigurati financiranje

• Možete i provesti upravljanje mobilnošću

• Možete osigurati dobru suradnju među dionicima



Zašto je kombiniranje UM i planiranja korištenja 

zemljišta dobro?

• Omogućava vam da bolje sagledate integraciju planiranja održivog 

prijevoza

• Vodi ka suradnji različitih dionika

• Pomaže utvrditi i ostvariti ciljeve modalne raspodjele

• Učinkovitije je

• Ekološki osvještenije

• Pravičnije

• Vodi boljoj kvaliteti života

• I boljem korištenju zemljišta



Beč, Aspern Seestadt (Bečka urbana zona uz jezero)

• Beč (1,8 miliona stanovnika)

• Rast 1,5% godišnje

• Mreža podzemne željeznice

(U-Bahn)

• Nova linija U2 do Seestadta





Plan Aspern Seestadta / Masterplan 2007.



Podzemna željeznica u Aspern Seestadtu (U2) 

2013. 





Konačni rezultat projekta (2025.)



Prva faza - Aspern Seestadt (2016.)



Smjernice za mobilnost Aspern Seestadta, 2008.

• 2008. kao dio projekta MAX: smjernice za mobilnost

• Serija od 5 radionica

• Mjerljivi cilj za modalnu raspodjelu

• Maksimalni broj parkirališnih mjesta po kućanstvu manji od 1

• Fond mobilnosti za mjere UM

• Informacijski paketi za nove stanovnike, nove tvrtke, nositelje 

razvojnih projekata, škole

• Centar za mobilnost

• Koncentracija parkiranja u kolektivne garaže, zone uličnog 

parkiranja uz naplatu

• Ponuda e-bicikala, stanice za dijeljenje automobila, gradski bicikli

• Dobra infrastruktura za bicikliste: obavezno parkiralište, 

biciklističke rute, servisne stanice

• Dobra infrastruktura za pješake: razvojni projekti koji predviđaju 

dijeljene prostore, jednostavni cestovni prijelazi, pješačke zone, 

kvalitetni nogostupi

Pješačenje

Bicikl

Javni

prijevoz

Automobil



Aspern Seestadt danas



Mobilnost u Aspern Seestadtu u 2017.

• Zadržani ciljevi modalne raspodjele

• Maksimalan broj parkirališnih mjesta po kućanstvu 0,7

• Fond mobilnosti za mjere UM

(dobitnik klima:aktiv-nagrade u 2014.)

• Informacijski paketi za nove stanovnike, nove tvrtke, nositelje 

razvojnih projekata, škole 

• Koncentracija parkiranja u kolektivne garaže, zone uličnog 

parkiranja uz naplatu

• Ponuda e-bicikala, stanice za dijeljenje automobila

• Visoki standardi parkiranja za bicikle, biciklističke rute

• Aspern ReCycle: besplatni popravci svaki četvrtak

• Dobra infrastruktura za pješake: jednostavni cestovni 

prijelazi, pješačke zone, kvalitetni nogostupi

• Kućanstva s manjim brojem automobila kroz tzv. Baugruppen

(skupine za samogradnju/zajedničko stanovanje) 

Pješačenje

Bicikl

Javni

prijevoz

Automobil



Aspern Seestadt - poveznice

• Dokumenti na njemačkom i engleskom: 

https://issuu.com/asperndieseestadtwiens/docs

• Mrežna stranica s planom mobinosti Aspern Seestadta (na njemačkom):

https://www.aspern-seestadt.at/lebenswelt/mobilitaet

• Skupine za zajedničko stanovanje (na njemačkom): http://aspern-baugruppen.at/

• Izgradnja grada – ubrzana videosnimka: https://vimeo.com/233278709

https://issuu.com/asperndieseestadtwiens/docs
https://www.aspern-seestadt.at/lebenswelt/mobilitaet
http://aspern-baugruppen.at/
https://vimeo.com/233278709


Dobar primjer integracije

Sihlcity, Zürich, Švicarska

• Multifunkcionalni građevinski projekt

• Smješten na rubu grada– ali i u blizini centra 
grada (1,5 km)

• Dostupan svim prijevoznim sredstvima

• Otvoren 2007. godine

• 2300 zaposlenih

• 21 000 posjetitelja/dan

• 850 parkirališnih mjesta za automobile



Sihlcity – Preduvjet za izdavanje građevinske dozvole: izračun

generiranog broja putovanja automobilom i definiranje

maksimalnog dozvoljenog broja putovanja (trip contingent)



Računanje maksimalnog dozvoljenog broja

putovanja automobilom

Parkirališni propisi

Züricha

Broj dodatnih

parkirnih mjesta

>>> Maksimum

Broj parkirnih

mjesta

>>> Minimum

Minimalan broj

putovanja u 

danu

Maksimalan broj

putovanja u 

danu

Minimalan broj

putovanja u 

godini

Maksimalan broj

putovanja u 

godini

BGP putovanja (lokacija i dan):

- Zaposlenici: 2,5-3,5

- Stanari: 2,5

- Uredi (klijenti): 4-10-15

- Restoran (klijenti): 8-10-18

- Hotel (klijenti): 4-5

- Prodavaonice (klijenti):8-10-18-25

Broj generiranih putovanja

po lokaciji i danu (BGP)

Broj radnih dana u godini i

korištenja

Broj radnih dana



Zahtjevane mjere

• Financijski doprinos poboljšanjima u javnom prijevozu 

• 600 parkirališnih mjesta za bicikle

• Osiguranje „rekreacijske kvalitete” unutar navedenog područja

• Financiranje izgradnje prilazne rampe za glavnu cestu

• Max. 850 parkirališnih mjesta za automobile

• Upravljanje parkiranjem automobila (uz naplatu) te uvođenje 

ograničenja na maksimalan broj putovanja automobilom u godini 

(poticaj za mjere UM)

• Dostavne usluge biciklom

• Regulirano ugovorom, sastavni dio građevinske dozvole



• 850 parkirališnih mjesta (uključujući 50 Parkiraj+Vozi se mjesta)

– posljedica: zaposlenici nemaju dozvolu za parkiranje!

• Dvije lokacije za dijeljenje automobila (danas 3)

• Max. broj putovanja automobilom

– 8 800 putovanja / dan (cilj za narednih 5 godina, počevši od 10 000 

putovanja / dan)

– 1 300 putovanja / noć 

– 800 putovanja / vrijeme najveće gužve

• Obveza naplate parkiranja

• Danas je tarifa 3 EUR za 1 sat, +1-3 EUR za svaki naredni sat, do 33 

EUR/dan

• Obveza uvođenja dodatnih mjera ako broj putovanja pređe 

predviđeni maksimum

Mjera: Koncept parkiranja

(i očekivani broj putovanja)



Mjera: Poboljšanje povezanosti s postojećim 

prometnim mrežama

• Motorizirani promet

– ulaz na glavnu prilaznu

cestu putem rampe

• Bicikl

– produženje biciklističkih

staza

• Pješaci i JP

– proširenje tramvajskih, 

željezničkih i autobusnih

stanica



Mjera: Poboljšanje usluge javnog prijevoza

• Autobusna linija br. 89

– prve dvije godine

financirana od strane

Sihlcityja

– nakon toga od strane tvrtke

za javni prijevoz



• Linija tramvaja br. 5

– prve dvije godine

financirana od strane

Sihlcityja

– nakon toga od strane tvrtke

za javni prijevoz

Mjera: Poboljšanje usluge javnog prijevoza



Mjera: Kućna dostava biciklom



www.sihlcity.ch

Mjera: Multimodalne informacije

http://www.shihlcity.ch
http://www.sihlcity.ch


Mjera: Oglašavanje tvrtke za JP



Mjera: Visoka rekreacijska kvaliteta i

funkcionalnost četvrti



Rezultati

• Frekventnost posjeta

– 21 000 posjetitelja na dan

• Kućna dostava biciklom

– 50 dostava na dan

• Korištenje oblika prijevoza (klijenti, posjetitelji)

– 70% bicikl, javni prijevoz, pješačenje

– 30% automobil

• Broj korisnika javnog prijevoza: npr. broj na stanici tramvaja (linija br. 13)

– 2006.: 1350 na dan

– od otvaranja 2007. godine: preko 3000 na dan

• Parkiranje automobila i putovanja automobilom

– parkirališta nisu u potpunosti zauzeta tijekom tjedna

– u potpunosti zauzeta nedjeljama

– cca. 4000 putovanja automobilom po danu (dozvoljeno 8800)



Freiburg - Vauban

• Najuspješniji eksperiment u korištenju prostornog planiranja kao sredstva za 

provođenje „života bez automobila“ (car-free living)

• Freiburg – 230 000 stanovnika, rast više od 1% na godinu

• Modalna raspodjela u 2016. godini: 21% automobil, 34% bicikl, 29% 

pješačenje, 16% javni prijevoz



Zona bez automobila u Freiburgu - Vauban





Karakteristike Vaubana, četvrti u Freiburgu

• Visok stupanj uključenosti građana

• Sjajna prilika za skupine za samogradnju/zajedničko stanovanje (30 

u Vaubanu) 

• Ugovori o mobilnosti – omogućuju život bez automobila i bez 

parkiranja obvezujući stanare da financiraju parking „u slučaju da ne 

bude funkcioniralo“ 

• Kontrola kroz „udrugu za život bez automobila“

• Sjajne alternative mobilnosti: dijeljenje automobila, biciklistička 

mreža, „dijeljeni prostori“ posvuda, tramvajska linija

• Male parcele, raznovrsna arhitektura

• Mnogo malih trgovina na glavnoj ulici

• Gradska četvrt s najvećim postotkom djece u Njemačkoj

• Motorizacija u dijelu sa smanjenim brojem automobila je oko 150 

vozila na 1000 stanovnika

Source: http://www.vauban.de/themen/14-vauban/mobilitaet/195-verkehr-kapitel-5

http://www.vauban.de/themen/14-vauban/mobilitaet/195-verkehr-kapitel-5


Freiburg – Vauban – nova četvrt s ograničenim pristupom automobilima – 5000 

stanovnika



Kako ostvariti integraciju planiranja korištenja

zemljišta i upravljanja mobilnošću



• Visoka – niska gustoća

Što je kompaktniji razvojni projekt (gradnja), to bolje funkcioniraju mjere kolektivnog 

prijevoza, poput javnog prijevoza, dijeljenja automobila i bicikala

• Predviđene mjere za pješake

Ukoliko plan korištenja zemljišta predviđa sadržaje za pješake – pješačke puteve, gustu 

pješačku mrežu – isti će biti izgrađeni i građani će moći više pješačiti 

• Ulična razina

Želite li da ljudi rado hodaju, morate omogućiti zanimljive sadržaje na uličnoj razini: 

prodavaonice, restorane, otvorene urede, usluge poput knjižnica i galerija 

• Monotonija ili raznolikost

Isto važi za arhitekturu: monotona arhitektura koja posvuda izgleda isto dosadna je, te će 

ljudi izbjegavati šetnju. 

Rješenje mogu biti male parcele i angažiranje više arhitekata, te time postizanje raznovrsne 

arhitekture na određenom području

• Prostori za djecu, zelene zone

Osiguravanje prostora i sadržaja za djecu, kao i zelenih površina (ne samo za pse)

• Kombinirani sadržaji ili korištenje prostora za samo jednu namjenu

Područja samo za život ili rad neće rezultirati urbanim životom

Kako planiranje korištenja zemljišta utječe na mobilnost



Koji je utjecaj planiranja korištenja prostora na 

mobilnost?

• Udaljenosti

Usluge bi trebale biti raspoređene na manjim udaljenostima koje je moguće preći pješke –

300-500m (liječnik, prodavaonice, igrališta, kafići, stanice javnog prijevoza, stanice za 

dijeljenje automobila i bicikala)

• Predviđene mjere za bicikliste

Ukoliko plan korištenja zemljišta predviđa sadržaje za bicikliste – mrežu biciklističkih puteva, 

parkirališta za bicikle – isti će biti izgrađeni i građani će više koristiti bicikle

• Razvoj koji pogoduje javnom prijevozu

Život i rad koncentriraju se oko stanica javnog prijevoza s kvalitetnom uslugom

• Odredbe vezane za parkiranje

Moguće je postaviti minimalna i maksimalna ograničenja parkiranja za brojne oblike 

korištenja zemljišta

• Dizajn ulica i cesta

Moguće je ograničiti prostor predviđen za ceste i ulice, te utvrditi prijedloge za dizajn

• Usluge za grad bez automobila

Ukoliko im se pruže kvalitetne alternative, ljudi u gradovima mogu živjeti bez automobila 



Nova četvrt u Kaunasu:

preniska gustoća



• Nordbahnhof, nova četvrt u Beču

Lijep park, ali izostanak sadržaja na uličnoj razini

• Možda i malo premonotono, prevelika parkirališta



Radionica s dionicima

• Zajednička 

radionica/sastanak/proces sa 

dionicima što je ranije moguće

• Koristite MAX radionicu 

simulacije planiranja kao 

smjernicu i predložak

• Pozovite relevantne dionike

• Ukoliko je moguće, održite 

nekoliko radionica

• Ocijenite učinke prijevoza (npr. 

„Fahrtenmodell” u Zürichu)



Održive prometne opcije kao preduvjet

• Javni prijevoz, biciklističke staze, dobra kvaliteta pješačke infrastrukture

• Visoka gustoća pomaže

• Možete poboljšati infrastrukturne uvjete kroz:

– Smanjenje širine ulica

– Povećanje ponude javnog prijevoza

– Stavljanje javnog prijevoza u pogon prije nego stignu prvi stanovnici/zaposlenici

– Više prostora predviđenog za bicikle

– Poboljšanje kvalitete pješačke infrastrukture

– Pružanje adekvatnih parkirališnih usluga za bicikle

– Pružanje adekvatno upravljanih parkirališnih usluga za automobile 

Ukoliko ne postoje kvalitetne, održive prometne opcije i ograničenja za korištenje automobila, UM neće 

funkcionirati!

!



Pametna mobilnost



Pametno življenje u Beču

• Stambeni projekt u Beču (Wohnprojekt Wien) – 65 odraslih, 40 djece, 7 katova

• 8 parkirališnih mjesta za automobile

• Luksuzna radionica/prostorija za alat, vrtovi na krovu, sauna, apartmani za goste, 

igraonice za djecu, vrtne instalacije, prostorije za događanja, komunalna kuhinja

• 120 parkirališnih mjesta za bicikle

Photo Herta Hurnaus



Anketa

Koliko kućanstava u Istočnom

Harlemu (ili Manhattanu, New 

York, SAD) NEMA automobil?

Je li točan odgovor:

• 54%

• 64%

• 74%

• 84%

(u Istočnom Harlemu, NY, 12% 

putovanja obavljaju se 

automobilom)



U prosjeku

automobili stoje (parkirani) 23 sata na dan

i zauzimaju preko 90% javnog prostora



Upravljajte parkiranjem!

• Maksimalne dozvole za parkiranje umjesto minimalnih zahtjeva za 

parkiranjem

• Ili: mogućnost isplate za neizgrađena parkirališna mjesta (parking 

payoff) ako se ne mogu ostvariti minimalni zahtjevi za parkiranje

• Upravljanje parkiranjem na uličnoj razini:

– Ograničenje trajanja

– Naplata

– Provođenje

– Ograničite parkirališni prostor u korist pješaka, zelenila, prostora za 

sjedenje, dobre vidljivosti

• Nekoliko kolektivnih garaža umjesto parkiranja u svakom podrumu

– kao što je to uređeno u Freiburškom Vaubanu ili u Seestadt Aspernu



Važni koraci za UM u procesu planiranja

• Zakonodavstvo vezano za zaštitu okoliša;

• Generalni proces planiranja;

• Određivanje uvjeta i obveza u procesu planiranja; 

• Određivanje standarda i propisa vezanih za parkiranje; 

• Detaljan plan razvoja područja (Bebauungsplan)

• Proces izdavanja građevinske dozvole;

• Nadzor i evaluacija, primjena i prilagodba. 



Osigurajte financiranje i provedbu upravljanja 

mobilnošću

• Kao posljedicu Ocjene učinka na okoliš

• Kroz savjetovanje u procesu planiranja izgradnje ili dobivanja 

dozvole za gradnju

• Kroz uključivanje upravljanja mobilnošću u uvjete i obveze planiranja

• Kroz uključivanje istog kao uvjeta u reguliranje parkiranje

• Kao opciju ili obvezu u 

– detaljnom planu razvoja područja

– procesu dobivanja građevinske dozvole





Mogućnosti za upravljanje mobilnošću u procesu planiranja

korištenja zemljišta

• Informacije, informacije, informacije

– Paket za graditelje/nositelje projekta i druge investitore

– Paket za zaposlenike

– Paket za nove stanare

– Paket za škole

– Centar za mobilnost (integriran s centrom za informiranje o razvojnom 

projektu/izgradnji)

– Posebni mrežni prostor

• Dijeljenje automobila

• Dijeljenje bicikala, servisne stanice za bicikle, informacije

• Posebne integrirane ponude:

– Karta za posao

– Isplata u zamjenu za parkirališno mjesto

– Proračun za mobilnost

– Integrirana godišnja karta



Dakle: hajdemo integrirati



Planiranje korištenja zemljišta i SUMP

• Planiranje korištenja zemljišta obavezno je po zakonu, dok SUMP to 

nije 

Planiranje korištenja zemljišta može se odvijati na više razina:

– Regionalni plan koji u širim crtama definira namjene zemljišta; 

– Gradski plan korištenja zemljišta; 

– Ponekad je potrebno izraditi detaljni plan razvoja određenog područja. 

• Optimalno, SUMP i proces planiranja korištenja zemljišta odvijali bi 

se paralelno i u koordinaciji.

• Međutim, to često nije moguće

• Stoga je važno težiti komunikaciji među odjelima, te organizaciji 

zajedničkih radionica prije izgradnje pojedinih područja



Kako koristiti MaxLupo 



MaxLupo – Studije slučaja



MaxLupo i druge korisne poveznice

• EPOMM: epomm.eu/

• MaxLupo: epomm.eu/maxlupo

• O parkiranju: http://push-pull-parking.eu/index.php?id=15 (stranica za skinuti

materijale)

• Prosperity Innovation Brief o superblokovima:
http://sump-network.eu/fileadmin/user_upload/Innovation_Brief_Superblocks_22_08_2017_web.pdf

• Švedska mreža: 
http://www.mobilitymanagement.se/nyheter/nyhetsvisning/artikel/mojligheter_med_mobility_management_i_samhallsplaneringen-2/

• Švicarska stranica:

http://www.mobilitaet-fuer-gemeinden.ch/de/mipa-mobilitaetsmanagement-in-planungsprozessen-von-neuen-arealen

http://www.epomm.eu/
http://www.epomm.eu/maxlupo
http://push-pull-parking.eu/index.php?id=15
http://sump-network.eu/fileadmin/user_upload/Innovation_Brief_Superblocks_22_08_2017_web.pdf
http://www.mobilitymanagement.se/nyheter/nyhetsvisning/artikel/mojligheter_med_mobility_management_i_samhallsplaneringen-2/
http://www.mobilitaet-fuer-gemeinden.ch/de/mipa-mobilitaetsmanagement-in-planungsprozessen-von-neuen-arealen
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Pravno odricanje od odgovornosti

Jedina odgovornost za sadržaj ove publikacije leži na autorima. Ne odražava nužno mišljenje Europske unije.

Europska komisija nije odgovorna za bilo kakvu uporabu koja bi mogla biti napravljena od informacija

sadržanih u njemu. Sve slike pružaju odgovarajući partneri (ako nije drugačije navedeno) i odobreni su za

reprodukciju u ovoj publikaciji.

CIVITAS PROSPERITY financirani su sredstvima iz

programa Europske unije za istraživanje i inovativnost

Horizon 2020 u okviru sporazuma o dodjeli

bespovratnih sredstava 690636.
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