Nova Gorica, 10. feb. 2016



DOLGA POT DO KRAJSE CESTE

Avtorja prispevka:
-Tomaz Vuga, univ.dipl.inz.arh

-Gorazd Humar, univ.diplinz. grad.



DOLGA POT DO KRAJSE CESTE

Sabotinska cesta je cesta, Ki je:

pomembno prispevala k hitrejSemu razvoju Brd
prestavlja skupaj z ostalimi doloCbami Osimskih
sporazumov svojevrsten politicni fenomen, ki ga
v svetu tezko zasledimo.

Cesta gre kot koridor dolg 1.600 m Cez italijjansko
ozemije.



DOLGA POT DO KRAJSE CESTE

Zakaj lahko reCemo, da je politichi fenomen:

ker nam je sredi sedemdesetih let prejsnjega
stoletja Italija odstopila del svojega ozemlja in na
njem celo zgradila odsek ceste, ki povezuje dva
(takrat) jugoslovanska ozemeljska roba na eni in
drugi strani Sabotina.

ker bi se kaj takega danes, stirideset let pozneje,
tezko zgodilo.
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80 Osemdeseta leta

dolzina na briski strg

Sabotinska cesta
Projektiranje in
|ZV€dba 1978 - 1985 dol2ina ez italljanByg ozemije 1.6 km

[AAR A4

ITALIJA

vvvvv skupna dolzina ceste 7,5 km

Brdih dolga okrog 7,5 km.
prvi odsek na soski strani
dolg okrog 1,5 km, po
italijanskem ozemlju 1,6 km,
na briski strani pa 4,4 km.
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DOLGA POT DO KRAJSE CESTE

Kaksno je pravo ime ceste?

Sabotinska, Osimska ali Briska:

Uradno Sabotinska cesta, tako v vseh pogodbah in dokumentih
Ker je zgrajena na podlagi Osimskih sporazumov se je Se vedno drzi

vzdevek Osimska cesta
V Solkanu in Novi Gorici pa prevliaduje vzdevek Briska cesta, saj vendar

vodi v Brda!
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Iskanje povezav med Brdi ter Gorico in Sosko dolino

geografsko bolj povezana z obronki Furlanske ravnine, kamor se je
usmerjalo tudi zivljenje Bricev

Kljub temu pa je bila Gorica tudi zanje najpomembnejSe upravno in
trgovsko sredisce.

zanimive povezave tudi s Cisto slovenskim zaledjem na levem bregu
Sodée — Solkanom, s katerim so bila vsaj jugovzhodna Brda (Steverjan,
Oslavje, Pevma, Smaver) vedno moé&no, tudi sorodstveno povezana.



= DOLGA POT DO KRAJSE CESTE

Iskanje povezav med Brdi ter Gorico in Sosko dolino

V Solkanu
Povezave najpre] z brodom

(barkonom),

leta 1910 zgradi zemljiski
posestnik lvan Fonzari pod
jezom v Solkanu lesen most za
prehod pescev
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Iskanje povezav med Brdi ter Novo Gorico in Sosko dolino

Edina povezava po drugi svetovni vojni

Po prikljuCitvi Primorske k Jugoslaviji leta 1947 so se Brda znaSla popolnoma odrezana od
zunanjega sveta: na zahodu in jugu s strogo varovano drzavno mejo, na vzhodu pa s teze

prehodnim hribovjem
Na hitro je bila usposobljena edina in za dostop do novega upravnega centra Nove Gorice

(oziroma v prvih letih Solkana) najkrajSa mozna cesta od Plavi ¢ez Vrhovlje s kar neprijetnimi
vzponi (prelaz je na koti 420 mnm)

Bistveno daljsa (z Dobrovega do Solkana 23 km) v primerjavi s

povezavami pred prikljucitvijo (z Dobrovega do Gorice manj kot 14 km)
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Sestdeseta leta, splo$no vzdusje ob meji

Josko Strukelj, novogoriski Zupan, poln elana, nekaj ve& kot
trideset let star, ki je razumel in hotel po 15 letih klavrnega
zivotarjenja dati Novogoriski obCini nov zagon,

Sodelovanje z Gorico, posebno po letu 1965, ko je postal
Goriski zupan Michele Martina
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Sestdeseta leta, splosno vzdusje ob meji

Pogosti stiki, tudi na privatni ravni, mnogo prijateljstev preko meje, v tem
je bil se poseben sarm.

Odpiranje dodatnih maloobmejnih prehodov,

Pobratenja: San Vendemiano, ...

Gospodarski razcvet, industrija, vinogradnistvo in sadjarstvo, ...

Vse bolj mnozicni obiski z druge strani meje, razvoj trgovine, gostinstva, ..



PROJEKTI, KI POVEZUJEJO PROSTOR OB MEJI
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[0 sedemdeseta leta

Osimski sporazumi

Podpisani dne 10. novembra 1975 v Osimu
blizu Ancone

V veljavo so stoplili po ratifikaclji v obeh
parlamentih 11.oktobra 1977.

Dojemali smo jih kot potrditev dotakratnega dobrega sodelovanja ob meji,
hkrati pa so odpirali moznosti za vnaprej
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[0 sedemdeseta leta

Osimski sporazumi

Na podroc€ju izgradnje cest najvecja teza dela prenesena na dve meddrzavni komisiji, v
katerih pa sta aktivho sodelovali obmejni obg¢ini:

Meddrzavna komisija za izgradnjo avtoceste Vilesse - Razdrto

Predsednika: Amb. Dr. Massimo Casilli D'Aragona in Lojze Blenkus, predsednik RepubliSkega
cestnega sklada SRS

Naloge: uskladitev vseh tehnicnih in pravnih detajlov,
Komisija je vecC ali manj potrjevala predloge strokovnih delovnih skupin
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[0 sedemdeseta leta

Osimski sporazumi

Na podroc€ju izgradnje cest najvecja teza dela prenesena na dve meddrzavni komisiji, v
katerih pa sta aktivho sodelovali obmejni obg¢ini:

Meddrzavna komisija za Osimske ceste — BriSko (Sabotinsko) cesto in cesto na Kolovratu
Predsednika: Amb. Dr. Massimo Casilli D'Aragona in Tone PoljSak

Naloge: uskladitev tehnicnih elementov ceste v Brda in ceste na Kolovratu, uskladitev
meddrzavnih sporazumov glede gradnje in uporabe teh cest

Razhajanja glede poteka sabotinske ceste, nas prvotni namen in predlogi (kota 204 mnm)
Indikativna trasa v Osimskih sporazumih (kota 340 mnm), kompromis 264 mnm

Bistvene postavke sporazuma: da gradi vsak na svojem ozemlju, da bo Italija dala YU cesto v
upravljanje za 20 let, jurisdikcija na cesti, prepoved preCkanja za vojaska vozila in osebe.
Nezaupanije pri na€rtovalcih in vodjih projekta na italijanskem ozemlju (tri ceste), zavita trasa,
bolj vojaska utrdba kot normalna cesta.
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[0 sedemdeseta leta

Osimski sporazumi - Sabotinska

cesta

Indikativna trasa predvidela precCkanje
meje na koti 340 mnm.

Potrebne bi bile stiri serpentine, kar bi
izredno podrazilo gradnjo, povzrocilo
trajne velike prometne tezave zaradi
vzponov na soski strani pa tudi spustov v
dolino Pevmice na briski strani.
Dosezen je bil na sredini na koti 264
mnm.

Pravilnik o uporabi Sabotinske ceste,
podpisan 16. junija 1981.
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[0 sedemdeseta leta

MMP Vrtojba - Sant‘Andrea

1. septembra 1978 zacCetek
gradnje

Usklajevanje tekocCih problemov
na lokalnem nivoju (z goriske
strani ing. Gelserino Graziato)

Prireditev ob postavljanju temeljnega
kamna
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80 Osemdeseta leta

MMP Vrtojba - Sant‘Andrea

18. Oktobra 1981 otvoritev MMP
Vrtojba (na otvoritvi prisotna
zunanja ministra J. Vrhovec in E.
Colombo)

Prireditev ob otvoritvi
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80 Osemdeseta leta

HE Solkan

Razgovori o skupni gradnji HE Solkan in hkrati
akumulacijskega jezera za namakanje polj dela
Furlanske nizine od zacCetka 60 let

Lokacijsko dovoljenje za HE Solkan 25.7.1975
Resnejsi pogovori po Osimskih sporazumih, It
se je odpovedala elektricni energiji,
zainteresirana samo za nhamakanje (1.
zasedanje Ju — It vodnogospodarske komisije
1978), odloCitev, da vsaka stran gradi lasten,
medsebojno usklajen sistem,

It soglasje Sele 1979, nato zaCetek gradnje
1981

Zagon prvega agregata 1984
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80 Osemdeseta leta

Sabotinska cesta
Projektiranje in izvedba 1978 - 1985

nas del ceste projektirali cestni strokovnjaki iz
Ljubljane in AjdovscCine (cestni most Cez Soco
Stojan Dolgan)

Italijanski 1600 m dolgi odsek poverjen
vojaskim strukturam v Rimu.

Rezultat: zagotovljena vojaska kontrola in
mozna uporaba v vojaske namene

Ogromno odkopanega materiala na italijanski
strani, deponije na nasi strani meje, druga
serpentina na poboc¢ju nad Soc€o, deloma pa v
Brdih v dolini potoka TravenciC pod Kojskim.
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80 Osemdeseta leta

dolzina na briski strg

Sabotinska cesta
Projektiranje in
|ZV€dba 1978 - 1985 dol2ina ez italljanByg ozemije 1.6 km

[AAR A4

ITALIJA

vvvvv skupna dolzina ceste 7,5 km

Brdih dolga okrog 7,5 km.
prvi odsek na soski strani
dolg okrog 1,5 km, po
italijanskem ozemlju 1,6 km,
na briski strani pa 4,4 km.



80 Osemdeseta leta

Sabotinska cesta
Projektiranje in
Izvedba 1978 - 1985
Najvecji objekt na trasi je
most ¢ez Soco dolzine 220
m in viSine nad vodo okrog
50 m, sam armiranobetonski
lok pa je z razponom 102 m
najvecji armiranobetonski
lok v Sloveniji

DOLGA POT DO KRAJSE CESTE
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Solkanski zelezniski most
Zgrajen leta 1906

Solkanci se tako lahko
postavljajo z dvema mostoma
rekorderjema, novim
betonskim in ¢astitljivim
starim zelezniSkim mostom
To je most z razponom loka
85 m in je most z najvecjim
kamnitim lokom na svetu.




Solkanski most

VW s

Najvecji kamniti lok na svetu
The largest stone arch in the world
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danes

Sabotinska cesta
Doliina poti med Brdi in Solkanom pred in po izgradnji ceste:

LA ALE"4h"4

Po stari cest Cez Vrhovlje razdalja nekaj manj kot 17 km, po novi cesti pa le 10 km.

Se ob&utnejsa Easovna razlika, saj smo po novi cesti gotovo v pol krajsem Casu v
Gonjacah kot po stari.

Bistveno manjsa visinska razlika,

krajsa cesta in boljsi vozni pogoji se odrazajo tudi v ekonomiki voznje, posebno tistim,
ki se iz Brd vsakodnevno vozijo v Novo Gorico.

za prebivalce jugovzhodnih Brd je ta primerjava Se bolj prepricCljiva v korist nove ceste.
Podsabotin, ki je bil prej »na koncu sveta, je postal predmestje Nove Gorice
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danes

Sabotinska cesta
Prometni podatki

ob projektiranju leta 1978 optimistiCnha napoved za leto 2000 2600 vozil/dan,
dejansko dosezen promet leta 2007 pa je znasal ze 3765 vozil/dan,

po realnih prognozah leta 2030 (torej Cez 20 let) 4400 vozil/dan.

S padcem schengenske meje v letu 2008 promet padel, leta 2014 samo 2965, a s
trendom narascanja

Torej:

odprava meje je sicer preusmerila del prometa iz BriSke ceste na ceste
proti bivsim mejnim prehodom Hum, Vipolze in Plesivo, vendar ne toliko, da bi
ne potrjevala svoje upravicenosti tudi v stanju brez meja.
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danes

Sabotinska cesta
Pomen ceste za razvoj Brd

Kljub odporu nekaterih Bricev ob nacrtovanju in izgradnji ceste, se je le-ta v tridesetih
letin zivljenja »prijela« in danes ni Cloveka, ki bi zanikal njeno potrebnost in pozitivho

vlogo za razvoj Brd.
Cesta,je spremenila smer razvoja in vrednot v Brdih, nerazviti jugovzhodni konec je

gotovo dobil najmocnejSi razvojni zagon. _ _
Podsabotin ne le da postaja predmestje Nove Gorice, prevzema tudi nekatere

pomembne funkcije za celotna Brda in to samo zato, ker lezi na cesti iz Brd v Novo
Gorico. (kot n.pr. Dom upokojencev v Podsabotinu)
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danes

Sabotinska cesta
Pomen ceste za razvoj Brd

Gotovo je, da morajo biti Brda prvenstveno navezana na Slovenijo, tako kot so bila
pred prvo svetovno vojno in kot so sedaj.

Kvalitetni premik, ki smo ga dosegli z izgradnjo Osimske ceste pred tridesetimi leti in
razvojni naboj, ki ga je prinesla Brdom moramo ohraniti tudi za naprej.

Brda so najbolj izpostavljen del slovenskega prostora, ki se zaradi geografskih razmer
odprto povezuje s prostorom sosedne drzave. Za dolgoroCno ohranitev slovenstva na
tem prostoru potrebujemo ne le dobre prometne povezave ampak tudi vso drugo

gospodarsko in druzbeno infrastrukturo, ki bo Brda navezovala na Slovenijo, hkrati pa

ustvarjala podlago za enakopraven razvoj in sodelovanje s sosedi na italijanskem
ozemlju.
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danes

Sabotinska cesta
Pomen ceste za razvoj Brd

V letih po osamosvoijitvi Slovenije smo zanemarili
simbolni pomen Osimske ceste kot preboja miselnosti
iz Casov hladne vojne in kot odraz duha evropskega
sodelovanja sedemdesetih let prejsnjega stoletja.

Sloveniji in sirsemu evropskemu prostoru pa bi ta
primer lahko sluzil kot svetel vzor za resevanje
obmejnih problemov.



- T DOLGA POT DO KRAJSE CESTE
danes

Sabotinska cesta
Briska cesta
Osimska cesta




sosednjima drzavama






