
SOCIJALNI ASPEKT UTJECAJA 

PROMETA U PROMETNOM 

PLANIRANJU

PLANIRAJ I KOMBINIRAJ!

Edukacija o novim konceptima prostorno – prometnog urbanog planiranja

Doc. dr. sc. Slaven Gašparović

Geografski odsjek

Prirodoslovno-matematički fakultet

Sveučilište u Zagrebu



UVOD

 promet – jedna od osnovnih ljudskih aktivnosti

 utječe na pristup uslugama i aktivnostima

 neodgovarajući promet (ograničena, uskraćena mobilnost i dostupnost) mogu
dovesti do nejednakosti, nepravednosti i marginaliziranosti



MOBILNOST

mobilnost (eng. mobility) = osnovna ljudska aktivnost i potreba

 mogućnost kretanja ljudi odn. fizičko kretanje

 ljudskih pravo i sloboda



 na mobilnost ljudi najčešće utječu:

 socijalni faktori

 karakteristike ljudi i njihove potrebe – starost, spol, imovinsko stanje, stupanj
obrazovanja, osobne sposobnosti...

 fizički (prostorni) faktori

 postojanje pojedinih oblika prometa za korištenje, njihova prikladnost za
korištenje,

 osobine prostora u kojem se putuje,

 destincije kojima se teži i

 same karakteristike putovanja



 fizičko kretanje ljudi odnosno fizička mobilnost

 fizičko kretanje stvari

 virtualno kretanje, odnosno virtualna mobilnost



DOSTUPNOST

 u najširem smislu označava lakoću kojom će se doseći prilike (tj. pristupiti im) ili lakoću
kojom će prilike biti dosegnute

 dostupnost je izuzetno važna za život nekog prostora, njegovu gospodarsku, socijalnu i
ekološku kvalitetu života

 dostupnost će utjecati na dosezanje dobara i usluga, sudjelovanje u različitim
aktivnostima, vršenje socijalne interakcije, bavljenje rekreativnim aktivnostima...



 dostupnost se sastoji od tri elementa:

 ishodište čine uglavnom ljudi (može biti i roba) na određenoj lokaciji koji žele
pristupiti tzv. destinaciji odnosno prilikama (npr. uslugama, aktivnostima i slično)
putem različitih oblika prometa koji čine vezu između njih



 dostupnost se može sagledati kroz dva aspekta:

 onoga tko želi pristupiti u smislu ishodišta (najčešće ljudi) i onoga kome se želi
pristupiti (prilike, aktivnosti) u smislu destinacije

 ukoliko se promatra dostupnost iz aspekta ishodišta, taj će pojam označavati lakoću
kojom pojedinac ili grupa može doseći priliku ili više njih

 ukoliko je riječ o destinaciji kojoj se želi pristupiti, dostupnost će se definirati kao
lakoća kojom će neka destinacija biti dosegnuta



 dostupnost će općenito ovisiti o sljedećim faktorima:

 prostorni faktor – u smislu udaljenosti koju je potrebno savladati u dostupu
dobara i usluga

 vremenski faktor – u smislu vremena putovanja (kritično kada vrijeme putovanja
prelazi prag privatljivosti)

 financijski faktor – u smislu prihvatljivosti troškova koji se pojavljuju tijekom
pristupa uslugama i aktivnostima

 fizički faktor – u smislu fizičkih prepreka u dostupnosti usluga i aktivnosti i
eventualne pomoći koja je ljudima potrebna da ih dosegnu

 faktor životne sredine – u smislu sigurnosti, komfora i kvalitete prijevoza tijekom
dostupa prilikama

 informacijski faktor – u smislu dostupnosti informacija koje mogu poboljšati
putovanje (posebno javnim prometom)



 prometno planiranje

 poboljšanje (optimiziranje) uvjeta za vozila – automobil

 prometna potražnja

 proširivanje i produživanje prometnica

 lokacija poslova i usluga u skladu s dotupnošću automobilom



 poboljšanje dostupnosti?

 što ako nemaš automobil?

 planiranje na mikro razini

 anketiranje i intervjuiranje

 ‘’ranjive skupine’’



PROMETNA MARGINALIZIRANOST

 prometna marginaliziranost = eng. Transport disadvantage

 prometna marginaliziranost = nemogućnost putovanja kada i kamo se želi bez
poteškoća

 prometna marginaliziranost = situacija u kojoj ljudi iz određenih razloga doživljavaju
uskraćivanje korištenja prometnih mogućnosti, što ograničava njihovu mobilnost i
pristup dobrima, uslugama i interakcijama

 proučavanje s različitih aspekata → nedostatak adekvatne definicije

 višedimenzionalan proces

 funkcija mobilnosti i dostupnosti



PROMETNA MARGINALIZIRANOST PROSTORA

 prostor se proučava s aspekta dostupnih aktivnosti, njihove lokacije i stupnja njihove
dostupnosti u okviru prometnih mogućnosti

 prostor je prometno marginaliziran kada stupanj dostupnosti nije dovoljno visok da
omogućuje nesmetan pristup životnim aktivnostima



Sl. 1. Prometno marginalizirani prostori u segmentu dnevnog i noćnog javnog gradskog prijevoza
Izvor: izrađeno na temelju podataka Analize postojećeg stanja namjene površina i urbanih gustoća 2011., Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada, Grad 
Zagreb; vozni red ZET-a



Sl. 2. Površine sa stambenom namjenom Grada Zagreba izvan buffera u okviru dnevnog i noćnog javnog gradskog prijevoza
Izvor: izrađeno na temelju podataka Analize postojećeg stanja namjene površina i urbanih gustoća 2011., Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada, Grad Zagreb; 
vozni red ZET-a; podloga DOF 2012, Geoportal Zagrebačke infrastrukture prostornih podataka



PROMETNA MARGINALIZIRANOST OSOBA

 glavni faktor – neimanje ili nemogućnost vožnje automobila

 ostali faktori – imovinsko stanje, fizičke karakteristike pojedinca (npr. spol ili invaliditet)



PROMETNA MARGINALIZIRANOST OSOBA

Hurni (2006) Currie (2004)
Dodson i dr. 

(2004)
Stanley i 

Stanley (2004)

MLADI √

DJECA I MLADI √

ETNIČKE MANJINE √

IZBJEGLICE / AZILANTI √

NEZAPOSLENE MLADE OSOBE √ √

NEZAPOSLENE ODRASLE OSOBE √ √

ODRASLE OSOBE BEZ AUTOMOBILA √

ODRASLE OSOBE S NISKIM NOVČANIM 
PRIMANJIMA

√ √ √

OSOBE S INVALIDITETOM √ √ √ √

SAMOHRANI RODITELJI S DJECOM √

STANOVNICI IZVANGRADSKIH PROSTORA √ √

STARIJE ŽENE KOJE ŽIVE SAME √

STARIJI LJUDI IZNAD 60 GODINA √

STARIJI LJUDI √ √

UČENICI I STUDENTI √

UROĐENICI √ √

ŽENE √

Tab. 1. Pregled prometno marginaliziranih skupina ljudi prema odabranim autorima

Izvor: prema Hurni (2006); Currie (2004); Dodson i dr. (2004); Stanley i Stanley (2004), izradio autor



PROMETNA MARGINALIZIRANOST OSOBA

Morris 
(1981)

Hine i 
Mitchell 

(2001)

Murray i 
Davis 

(2001)

Hurni 
(2007)

DJECA √

IMIGRANTI √

LJUDI S NISKIM NOVČANIM 
PRIMANJIMA

√ √ √

MLADI √ √

NEZAPOSLENI MLADI LJUDI √

OSOBE S INVALIDITETOM √ √ √

SAMOHRANI RODITELJI √

STARIJI LJUDI √ √ √

VIŠEČLANA KUĆANSTVA √

VIŠEOBITELJSKA KUĆANSTVA √

ŽENE √

Tab. 2. Pregled prometno marginaliziranih skupina ljudi prema odabranim autorima s obzirom na 
(ne)mogućnost upravljanja automobilom

Izvor: prema Morris (1981); Hine i Mitchell (2001); Murray i Davis (2001); Hurni (2007), izradio autor



POSLJEDICE PROMETNE MARGINALIZIRANOSTI

 ograničen pristup životnim prilikama i mogućnostima te participiranju u različitim 
oblicima društvenih aktivnosti → socijalna nejednakost

 krajnja posljedica → socijalna isključenost = pojava kada pojedinac kao dio društva, 
zbog međudjelovanja niza čimbenika izvan njegove kontrole, ne može participirati u 
uobičajenim aktivnostima tog društva u kojima bi želio participirati





 učenici koji ne sudjeluju u izvanškolskim aktivnostima 
zbog prometa, 33 (7,4%)

„Ja ne idem na izvanškolske aktivnosti jer mi bus ide svakih 
45 minuta i ako navečer zakasnim na bus u 11 (23 h)
moram čekati bus 15 do 12 (23:45) i strah me ić' tako kasno 
doma, mama i tata već spavaju.”

(učenica, 15 godina, Sesvete)

Sl. 3 Prostorni razmještaj učenika koji ne mogu pohađati izvanškolske aktivnosti 
zbog prometa
Izvor: anketno ispitivanje, 2013.

RAZLOZI
BROJ 

UČENIKA
UDIO
(u %)

GUBITAK VREMENA 14 42,4

PREVELIKA UDALJENOST 10 30,3

FREKVENCIJA ODVIJANJA 
JAVNOG GRADSKOG PRIJEVOZA 5 15,2

ORGANIZACIJA JAVNOG 
GRADSKOG PRIJEVOZA 4 12,1

UKUPNO 33 100
Izvor: anketno ispitivanje, 2013.

Tab. 3. Razlozi nemogućnosti pohađanja izvanškolskih 
aktivnosti zbog prometa



učenici koji ne sudjeluju u večernjim izlascima 
zbog prometa, 7 (6,3%)

Sl. 4. Prostorni razmještaj učenika koji ne mogu ići u večernje izlaske 

izvan kvarta radi prometa
Izvor: anketno ispitivanje, 2013.

RAZLOZI BROJ
UČENIKA

UDIO
(u %)

ORGANIZACIJA JAVNOG
GRADSKOG PRIJEVOZA

4 57,1

NEDOSTATAK BILO KAKVOG
PRIJEVOZA

2 28,6

SIGURNOST 1 14,3

UKUPNO 7 100

Tab. 4. Razlozi nemogućnosti odlaska u večernje izlaske

izvan kvarta zbog prometa

Izvor: anketno ispitivanje, 2013.

„Nemam buseva po noći pa ne mogu (ići u 

večernje izlaske), a ne isplati se čekati 6 ujutro

ili plaćati taxi 100 kuna.”

(učenik, 16 godina, Ježdovec)



 istraživanje putničkih i prijevoznih potreba svake socijalne skupine

 razlikuju se od ostalih socijalnih skupina – svakoj socijalnoj skupini pristupiti
individualno

 poboljšanje kvalitete prijevoznih usluga

 najveći problem rijetka frekvencija i organizacija linija

 maksimalno treba smanjiti situacije u kojima ljudi ne mogu pristupiti bilo kojoj životnoj
aktivnosti zbog prometa

 problem sigurnosti

 ujedinjavanje tarifnog sustava

 međugeneracijsko razumijevanje

 biciklističke i pješačke staze

PRIJEDLOZI RJEŠENJA ZA UBLAŽAVANJE PROMETNE MARGINALIZIRANOSTI



 uključivanje različitih institucija

 znanstvene institucije, prometni instituti, prostorni planeri, socijalne službe, škole,
psiholozi, sociolozi, geografi, policija, taxi prijevoznici... – koordinacija s gradskim
uredima za promet, ZET-om, HŽ-om...

 uvrštavanje u prostorne planove i socijalnu politiku

 provedba različitih istraživanja

 detektirati prometno marginalizirane skupine ljudi

 jače i slabije prometno marginalizirani pojedinci

 prometno marginalizirani prostori

 razvoj metodologije, kriterija i indikatora



HVALA NA PAŽNJI!


