


… obenem pa se v mestih koncentrirajo problemi… 

Naša mesta so edinstvena, so generator gospodarstva, kulture, socialnih 

stikov in napredka, v njih živi večina svetovnega prebivalstva… 



…problemi, ki so posledica prometa… 



…intenzivno delamo na spremembah, tako da v ospredje postavljamo ljudi 

in ne avtomobilov … 



…vodilo trajnostne mobilnosti je zadovoljiti potrebe vseh ljudi po 
mobilnosti in obenem zmanjšati motorni promet… 



…kolesarjenje je poleg pešačenja ena izmed najosnovnejših oblik tajnostne 

mobilnosti… 



…kolesarske površine so namenjene ljudem, zato je v proces načrtovanja 
potrebno vključiti zainteresirano javnost… 

…nove sodobne usmeritve podpirajo celostni pristop urbanega razvoja… 



…kolesarski promet ponuja številne 
prednosti, zato mora biti primerno 
integriran znotraj vseh resornih politik… 



…kolesarjenje je zelo razširjeno in je primerno za vsakogar, za vse starosti, 

za vse spole in vse socialne strukture… 



…sodobni pristopi z dobrimi pogoji za kolesarjenje bodo popolnoma 

spremenili oblikovanje javnega prostora in dojemanje le tega… 

…kolesarjenje omogoča gibanje 

od „vrat do vrat“ … 



…mrežo kolesarskih povezav moramo primerno sistematično trajnostno 

vključiti v načrtovanje delovanja vseh prometnih sistemov…   



…želimo graditi mesta za prihodnost… 

… in obenem mrežo kolesarskih povezav primerno integrirati v trajnostno 
urbanistično načrtovanje celotnega urbanega prostora… 



…novi pristopi urbanističnega oblikovanja narekujejo, da se učimo strpno 

deliti javni prostor, saj javni prostor združuje ljudi… 



…z novimi pristopi želimo revitalizirati 

naša mesta… 

…in jih narediti spet prijetna za življenje…  



…Vzorec poseljenosti v Evropi je zelo specifičen, prevladuje dokaj gosta poselitev, s 
številnimi srednje velikimi in malimi mesti, razdalje med njimi so relativno majhne…. 

… v Sloveniji in na Hrvaškem premoremo številne naravne danosti. Pogoji z značilno policentrično 
strukturo urbanega omrežja, katerega ogrodje tipološko tvorijo majhna mesta z nadpovprečno 
stopnjo sub-urbaniziranosti, omogočajo dober razvoj celovitih regij ter s pomočjo intermodalnih 
možnosti navezavo urbanih kolesarskih mrež, na kolesarjenje v sub-urbanem zaledju mest in 
kolesarjenje med naselji ter dobre možnosti za čezmejno sodelovanje…. 




