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1. Summary

Within “2.5- ZAG Intermodal High —Quality Mobility Corridor” Measure, which is a part of “Civitas Elan”
project, co-financed by EU, it is planned to perform spatial-traffic analysis of the area around the
existing Remetinec railway station and to make conceptual design of the station that would lead to a
better use of the existing public transport. Existing station Remetinec has just too narrow and too short
platform without any equipment (shelter, P+R, B+R).

The aim of the study is to create a spatial and functional solution for a contemporary inter-modal
railway station where various forms of public traffic would be connected railway, bus, car, bicycle and
taxi transport and passengers would be offered quick and simple transitions from one to another form
of transport.

“Zg-projekt d.o.0.” company from Zagreb was assigned to make this study. To begin developing the
study, all of the spatial planning, documentation have been obtained covering a broader and narrower
area of coverage. The official maps on which the project has been done, has been obtained as well.
Furthermore, a gravitational zone of Remetinec station has been analyzed, it has been determined
that over 10 thousands citizens and the same number of visitors gravitate towards the Arena Centre
(located close to the station). At the existing station the exchange of passengers is about 500 passen-
gers a day out of season. This number is higher in the working part of the year.

The analysis of the existing condition of transport offered in rail and road traffic has been made for the
purpose of this study. Furthermore, the infrastructure and passenger and freight traffic have been
analyzed. Transport of the city and suburban area has been analyzed as well as pedestrian and
bicycle transport.

The existing and long term traffic demand in the zone of Remetinec station has been made. Traffic,
pedestrian and bicycle flows have been analyzed. Finally, an evaluation of the possibilities to improve
the railway offer within the city and suburb traffic has been given.

Remetinec station is designed to be built on the Southeast of the crossroads Remetinec Road-
Karlovac Road-Remetinec gaj- Dr. Luje Naletilic Street as a Park&Ride and Bike&Ride parking.
Namely, the station will include a sufficient number of parking spaces for cars, motorcycles, bicycles to
attract passengers to use the terminal and to travel towards the centre.

A conceptual design of Remetinec station has been made respecting the limits of the GUP (General
Urban Plan). The location of the station is on the property of Croatian Railways, whereas parking is
located on a private property. The station is going to be built in three stages. In the first stage a plat-
form will be built on the North of the rail. It will be 160 m long and it will have a marquee. A stairway, a
lift and a ramps take passengers onto a platform. There is an underpass that enables passengers to
walk in north-south direction under the station. Near the railway station there are four bus-stops.

In the second stage, after construction of the South railway line, South platform will be built. It will have
the same dimensions and equipment as the North one. Passenger train frequency is not tight enough,
new trains should be introduce in morning and afternoon peek periods
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2. UvoD

Prostorna obiljezja podru¢ja Novog Zagreba uzrokovala su urbanisticke, a kao posljedicu i prometne
specificnosti. Novije urbane cjeline pretezitog stanovanja locirane su uglavnom na juznim i zapadnim
dijelovima Grada, dok je ve¢a koncentracija poslovanja i industrije smjestena na sjeveroistoénom pod-
rucju Grada.

Ove okolnosti znatno utje€u na opéu prometnu situaciju. Istovremeno, relativno povoljan smjestaj
glavne mreze Zeljezni¢kih pruga koje veéim dijelom prolaze kroz najnaseljeniji dio gradskog podrudja,
nisu u dovoljnoj mjeri iskoridteni za gradski i prigradski prijevoz &to je veliki nedostatak, ali istovremeno
i potencijal koji se moze i treba iskoristiti.

Buduéi da je zeljeznica jedan od najsigurnijih, najjeftinijih i ekoloski najprihvatljivijih oblika masovnog
prijevoza putnika u velikim urbanim srediStima, nameée se potreba za dodatnim razvojem tog oblika
prometa i ulaganjem u razvoj Zeljezni¢ke infrastrukture.

U Gradu Zagrebu, na podruc¢ju Remetinca, nalazi se stanica regionalne zeljeznice koja je u funkciji.
Sastoji se od jednog perona, bez prikladnih pratecih objekata, i loSe je povezana s javnim autobusnim
prijevozom.

U okviru mjere 2.5-ZAG Intermodal High-Quality Mobility Corridor (Intermodalni koridor za kvalitetnu
mobilnost) koja je sastavni dio kolaborativhog projekta CIVITAS ELAN, a koji se sufinancira sredstvi-
ma Grada Zagreba i EU predvideno je da se izradi prostorno-prometna analiza podrucja oko postojecée
stanice Remetinec te rekonstrukcija i modernizacija samog zeljezni¢kog stajalista, kako bi se omogudi-
lo bolje koristenje postojece stanice u funkciji javnog gradskog prijevoza Grada Zagreba i Sire okolice.

Cilj Studije je osmisliti prostorno i funkcionalno rjeSenje za suvremeno intermodalno Zeljezni¢ko staja-
liste na kojem ¢&e biti povezani razli€iti oblici javnog prijevoza - Zeljeznicki, autobusni, automobilski,
biciklisti€ki i taxi prijevoz, a putnicima omogucen brz i jednostavan prijelaz s jednog oblika prijevoza na
drugi.

Izrada studije povjerena je strucnjacima tvrtke Zg-projekt d.o.o. U tu svrhu provedena je analiza posto-
je€e stanja u prostoru obuhvata, odnosno pribavljena je prostorno-planska dokumentacija, utvrdena je
gravitacijska zona Zeljezni¢kog stajaliSta Remetinec i napravljena je analiza gradevnog stanja postoje-
Ceg stajalidta. Takoder, utvrdena je postoje¢a prijevozna ponuda u Zeljezni¢kom i cestovnhom prometu
i procijenjena je postojeca i perspektivnha prometna potraznja u razmatranoj zoni. Temeljem napravlje-
nih analiza i dogovora s drugim dionicima (Hrvatske Zeljeznice, Prometni odjel Grada Zagreba, ZET te
ostali stru€njaci i znanstvenici) definirano je idejno rjeSenje viSemodalnog Zeljezni¢kog stajalista Re-
metinec, odnosno napravljena je nova koncepcija stajalista s novom organizacijom kretanja korisnika
Zeljeznickog, autobusnog, taxi, P&R i B&R prometa.

Namijera je da stajaliste kada bude rekonstruirano, doprinese veéem koristenju Zeljeznice kao jednog
od pozeljnih oblika javnog gradskog prijevoza, kao i nemotoriziranih oblika kretanja. Isto tako, vodilo
se racuna da rjeSenje stajalista Remetinec bude troskovno racionalno i da se moze etapno realizirati.
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3. ANALIZA POSTOJECEG STANJA U PROSTORU

3.1. PROSTORNO-PLANSKA DOKUMENTACIJA

Prostor postoje¢eg Zeljezni¢kog stajaliSta i prostor planiranog visenamjenskog stajaliSta Remetinec
nalaze se unutar obuhvata Generalnog urbanistickog plana grada Zagreba (GUP-a). Za potrebe ove
studije pribavljena je sva raspoloZiva prostorno-planska dokumentacija uzZe i Sire zone obuhvata Zelje-
zni¢kog stajalista Remetinec.

3.1.1. GUP grada Zagreba

Generalni urbanisti¢ki plan (GUP, Sluzbeni glasnik Grada Zagreba 16/2007, 2/2008, 6/2008, 8/2008,
10/2008, 15/2008, 19/2008, 1/2009, 8/2009 i 11/2009) utvrduje temeljnu organizaciju prostora, zastitu
prirodnih, kulturnih i povijesnih vrijednosti, koriStenje i namjenu povrsina s prijedlogom uvjeta i mjere
njihova uredenja.

U Odluci o donosenju GUP-a grada Zagreba (Sluzbeni glasnik Grada Zagreba br. 16/07, 2/08-ispr.,
6/08-ispr., 8/08-ispr., 10/08-ispr., 15/08-ispr., 19/08-ispr., 8/09, 11/09-ispr.), GUP obuhvaca uze grads-
ko podruc¢je izmedu medvednitke Sume i zagrebacke obilaznice, s oko 220 km? povréine. Plan se
sastoji od tekstualnog i grafickog dijela a grafi¢ki dio sadrzi kartografske prikaze u M 1:5.000 i to:

KoriStenje i namjena prostora,

MreZa gospodarskih i drustvenih djelatnosti,
Prometna i komunalna infrastrukturna mreza i
4. Uvijeti za koritenje, uredenje i zastitu prostora.

ol

U grafickom prikazu Plan namjene i koriStenja prostora oznaene su povrsine za razvoj infrastrukture,
posebno ulitne mreze i Zeljezni¢kih koridora, a grafiCki prikaz Promet sadrzi kategorizaciju osnovne
uliéne mreze, mrezu Zeljeznickih pruga, mrezu tramvaja, lake gradske Zeljeznice i mrezu biciklisti¢kih
staza.

Takoder, GUP-om je odredeno da ¢e postojeéa gradska i prigradska Zeljeznica biti modernizirana na
nacin da se izgrade suvremena stajalista, osigura ravnomjeran i u€estaliji slijed vlakova i odgovarajuci
vozni park. Za mrezu autobusnih linija odredeno je da ¢e se formirati produzavanjem postojecih linija i
uspostavom novih na nacin da dopunjuju osnovne tra¢nic¢ke sustave.

Opcenito, u GUP-u su kod trazenja prometnog rjeSenja za zonu srediSta Grada, u fokus planiranja za
svakodnevna kretanja stavljeni javni prijevoz i nemotorizirani oblici kretanja, uz restriktivan odnos
spram koristenja osobnih motornih vozila.

Vizija buduc¢eg prometnog rjeSenja Grada zasniva se na principima odrzivog razvitka s ciliem poveca-
nja ucinkovitosti prometnog sustava u cjelini, 8to posebno znadi sljedeée:

e dograditi i osuvremeniti javni prijevoz,

e smanijiti koriStenje osobnih automobila u gradskom sredistu, uz restrikciju parkiranja,

e poboljSavati uvjete za pjeSacki i biciklisti¢ki promet,

e osigurati bolju pristupaénost prometne mreze i prometnih sredstava za sve korisnike, a pose-
bno za osobe s dodatnim potrebama u kretanju,

e povecati sigurnost u prometu.
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Prometni sustav planiran je tako da u svakom svojem dijelu bude pristupa¢an za sve gradane, naroci-
to za starije i teZe pokretne osobe, roditelje s djecom, slabovidne osobe, osobe u invalidskim kolicima i
druge, na $to se posebno treba voditi rauna kod odredivanja lokacije i oblikovanja stajaliSta javnog
prijevoza.

Postojeée ZeljezniCko stajaliste Remetinec nalazi se na 430+350 km jednokolosijeéne medunarodne
pruge M202 ,Zagreb Glavni kolodvor — Rijeka“, izmedu stajaliSta Hrvatski Leskovac i zagrebackog
Glavnog kolodvora. Stajaliste je smjeSteno u blizini raskrizja Remetinecke ceste i Ulice dr. Luje Nalet-
liéa (zapadno od ZCP-a) na podrugju gradske &etvrti Novi Zagreb — zapad.

U GUP-u grafi¢ki prikaz 1, KoriStenje i namjena prostora, M 1:5.000, predvidene su povrSine oznake
IS na kojima se moze izvesti zeljeznicko stajaliSte Remetinec i prateci objekti prometa u mirovanju za
automobile i bicikle, te pjeSacke i biciklisticke komunikacije (istoéno od Zeljezni¢kog pruznog prijelaza
preko Ulice dr. Luje Naletilica) veéim dijelom se nalazi unutar Zeljezni¢kog koridora koji u promatra-
nom dijelu iznosi 60 m, a u drugom dijelu nalazi se na povrsini oznacenoj i rezerviranoj za infrastruk-
turne sustave (IS).

.l'I pli—
[

I oo
AN

!
LA |
0\ |
Slika 3.1 Prikaz namjene prostora u $iroj zoni postojeceg Zeljezni¢kog
stajaliSta Remetinec (na podlozi DOF-a)

Na ZeljezniCkom pravcu Karlovac — Zagreb, $to uklju€uje i stajaliSte Remetinec, osiguran je prostor za
izgradnju dodatnog kolosijeka koji ¢e se sagraditi kada propusnost postojeée pruge vise ne¢e zadovo-
ljavati rastu¢u prometnu potraznju (s juzne strane). lzgradnjom dvokolosijeéne pruge znatno bi se
povecala mogucnost za unapredenje koridtenja Zeljeznice u javnom gradskom i prigradskom prometu.

S tim u vezi u GUP-u se u ¢lanku 102. navodi: ,Takoder ¢e se zapoceti s istraZivanjem prometno -
tehnickih, gradevinskih i prostornih mogucnosti za uspostavu kontinuiranoga prometnog prstena koji bi
u sjevernom gradskom podruéju bio na liniji ulica Crnomerec - Mihaljevac - Avenija Gojka Suska, za-
tim se nastavijao na potez Mandlova ulica - Ulica grada Gospica - preko rijeke Save - Vatikanskom
ulicom te na zapadu planiranom ulicom Crnomerec. Pri tome je potrebno istraZiti i osigurati koridor na
potezu od Jarunske ulice do planirane prve paralelne ulice u Novom Zagrebu (Remetinecka ulica),
kroz podrudje Jaruna preko rijeke Save, Lanista i Remetinca, Sirine oko 30 - 40 m*.
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Slika 3.2 Prikaz namjene prostora u Siroj zoni postojeceg Zeljezni¢kog stajaliSta Remetinec (GUP
Grada Zagreba, 1. KoriStenje i namjena prostora, Velika Gorica-3)

arawail

Slika 3.3 Prikaz prometne infrastrukture u zoni postojeceg Zeljeznickog stajalista Remetinec (GUP
Grada Zagreba, 3. Prometna i komunalna infrastrukturna mreza, 3a Promet, Velika Gorica-3)
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Na slici 3.4 prikazana je postojea tramvajska mreza i plan doglednog razvitka tramvajskog prometa u
Gradu.
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Slika 3.4 Prikaz postojecih tramvajskih pruga i prijedlog novih trasa

Detaljniji urbanisticki planovi i druga prostorno-planska dokumentacija

Odlukom o donoSenju GUP-a Zagreba te kartografskim prikazima odredena su podrucja za koja je
obavezna izrada detaljnijih urbanistickih planova (UPU-a i DPU-a), te su odredeni ciljevi izrade za
svaki pojedini plan, vrsta plana i njegova dinamika izrade.

S gledista izrade ove Studije za podrucje na kojem ¢e se izgraditi novo multimodalno Zeljeznicko staja-
liste, vaze¢im GUP-om nije predvidena izrada detaljnijih urbanisti¢kih planova.

Eventualne izmjene GUP-a

Predvideni prostor na kojem ¢e se projektirati novo Zeljeznic¢ko stajaliSte Remetinec definiran je tako
da se rezultati ove Studije u potpunosti uklope u zadane okvire vaze¢eg GUP-a. Medutim, ako bi se u
razradi idejnog rjeSenja doslo do saznanja o potrebi izmjene ili dopune vazeéeg prostornog plana, to
¢e biti posebno obradeno i argumentirano.

CiVIiTAS ‘ ELAN ‘ - P CRNTAT MTISTIVE K CO-FMANORD



3.1.2. Ostala dostupna prostorno-planska dokumentacija i podloge

Prema zahtjevu investitora, prilikom izrade idejnog rieSenja kao i kod preciznog pozicioniranja Zeljez-
nickog stajalidta i prate¢ih objekata nuzno je voditi raCuna o uklapanju predlozenog rjeSenja, u prome-
tno rjeSenje prolaska buduce produZene Vatikanske ulice ispod Zeljezni¢ke pruge u uzZoj zoni novog
Zeljeznickog stajalista.

Prvi dokument (projekt za lokacijsku dozvolu) koji je predlozio rieSenje denivelacije u Remetincu bio je
projekt ,Remetinecka ulica od Rotora (Avenija Dubrovnik) do Brezovi¢ke ulice®, Urbanisti¢ki zavod
grada Zagreba, Zagreb, 1997. Taj projekt, medutim viSe nije vazedi jer se predloZena trasa produzene
Vatikanske ulice viSe ne nalazi unutar predvidenog koridora definiranog najnovijim izmjenama GUP-a.

Drugi dokument, koji je napravljen jest ,ProduZena Vatikanska ulica od Ulice Republike Njemacke do
Jadranske avenije, izraden u studenom 2006. godine od strane tvrtke Tigon d.o.o., Zagreb. Ovaj pro-
jekt poStuje granice GUP-a no prometnica je izvedena bez tramvajskih pruga pa takoder nije relevan-
tan. Naime, kasnijim izmjenama GUP-a Vatikanska ulica predvidena je kao prometnica s tramvajskim
prometom.

Radi svega navedenog, u ovoj Studiji idejnog rjeSenja prikazano je rekonstruirano zeljeznicko stajalis-
te Remetinec s modificiranim projektom deniveliranog raskrizja, kako bi se tako projektirano Zeljeznic-
ko stajaliSte moglo uklopiti u konacno rjieSenje (lll. etapa).

Podloge koje su koriStene za izradu idejnog rjeSenja su DOF M 1:5.000, HOK M 1:5.000 i digitalna
katastarska podloga M 1:1.000.

Slika 3.5 Prikaz Produzene Vatikanske od Sarajevske na istoku do Jadranske avenije na zapadu
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3.2. GRAVITACIJSKA ZONA STAJALISTA REMETINEC

Gravitacijsko podrucje pojedinog stajalista ili terminala javnog prijevoza ovisi 0 nekoliko ¢imbenika od
kojih su najvazniji:

e gustoca naseljenosti,

e gustoca poslovnih i ostalih nestambenih sadrzaja,

o tip urbaniteta,

¢ dostupnost stajaliSta/terminala i

o kvaliteta konkurentnih nacina prijevoza.

Podrugja s velikom gusto¢om stanovanja uglavnom su opsluzena dobrom mrezom prometnica i isto
tako razvijenom mrezom linija javnog prijevoza, $to stvara konkurenciju razli€itih oblika javnog prijevo-
za. Suprotan primjer tomu je disperzirana (,rahla“) izgradnja male gustoce koju obi¢no prati skromnija
prometna mreza i slabija ponuda konkurentnih linija javnog prijevoza.

Zeljeznitko stajaliste Remetinec nalazi se na stacionazi 430+350 km jednokolosijeéne medunarodne
ZeljezniCke pruge M202 izmedu stajaliSta Hrvatski Leskovac i zagrebackog Glavnog kolodvora. Staja-
liSte je smjesteno u blizini naselja Remetinec, Remetinecki gaj, trgovackog i sportskog centra ,Arena —
Zagreb*, neposredno uz raskrizje Remetinecke i Karlovacke ceste i Ulice dr. Luje Naletilica.

Gravitacijska zonu ovog stajaliSta Cine podrucja sjeverno i juzno od Zeljezni¢ke pruge, pri ¢emu se
razlikuju dva tipa urbaniteta:

e gusta naseljenost sjeverno od pruge (viSe stambene zgrade i komercijalni objekti), i

e izgradnja male gustoce juzno od pruge.
S obzirom na ove razlike, kao i na razli€itu prometnu dostupnost stajaliSta (pjeSacenje, bicikl, osobni
automobil, autobus) definirani su kriteriji za odredivanje granica gravitacijske zone.

Gravitacijska zona sjeverno od pruge odredena je prihvatljivim vremenom pjeSacenja i voZnje biciklom
do stajaliSta (najvise 5 — 6 minuta), Sto preracunato na udaljenost iznosi cca. 400 m za pjeSacenje,
odnosno cca 800 m za voznju biciklom. U obzir su uzete i konkurentne moguénosti prijevoza.

Gravitacijska zona juzno od pruge je, prije svega, odredena na temelju pretpostavke o koristenju bicik-
la, autobusa i automobila do stajaliSta $to znaci nekog od oblika Park & Ride. Na temelju ranijih istra-
Zivanja u Zagrebu3 realno je za pretpostaviti da je granica ove zone cca. 2 km juzno od stajalista.

Ukupni potencijal obje zone zajedno iznosi oko 10 tisu¢a stanovnika, pri €emu na sjeverni dio gravita-
cijske otpada 4 tisu¢e a na juzni 6 tisu¢a stanovnika.

Tomu valja pridodati sportski objekt Arena Zagreb (10 - 14 tisu¢a posjetitelja, udaljenost 500 m) koji se
takoder nalazi u zoni pjeSacenja od stajalista Remetinec (v. sl. 3.6 i 3.7).

Gravitacijska zona prikazana je na prilogu 2 na digitalnom ortofotu snimku 1:5.000.

8 Program realizacije Park & Ride sustava, Elipsa —SZ i Institut za turizam, Zagreb, 2010.
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3.3. ANALIZA POS TOJEC'EVG STANJA IZGRADENOSTI |
KORISTENJA ZEMLJISTA U GRAVITACIJSKOJ ZONI

Novo stajaliSte i prate¢i prometni objekti izgradit ¢e se isto€no od postojeéeg stajaliSta Remetinec,
odmah iza cestovnog pruznog prijelaza (ZCP-a) preko Ulice dr. Luje Naletili¢ca prema istoku (bivsa
zeljeznicka stanica Remetinec). Buduce zeljeznicko stajaliSte Remetinec nalaziti ¢e se u prostoru koji
je namijenjen prometu, odnosno prema GUP-u radi se o povrSini rezerviranoj za infrastrukturne susta-
ve (IS).

Prostor obuhvata idejnog rjieSenja buduceg Zeljezni¢kog stajaliSta pretezno je neizgradena povrsina
nepravilnog pravokutnog oblika, na sjeveru omedena RemetineCkom cestom, na zapadu Ulicom dr.
Luje Naletiliéa, te na jugu s juzne strane Turanjske ulice (prometnica je asfaltirana Sirine cca 6,0 - 7,0
m s neuredenim rubnjacima).

Teren je uglavnom zapusten, preteZzno zatravljen i neravan, i u veéem dijelu pripada Hrvatskim Zeljez-
nicama (osim povrsine na kojoj se predvida izgradnja parkiralita juzno od pruge, i u blagoj je depresiji
od oko 3 metra u odnosu na kotu nivelete kolosijeka. Unutar povrSine koja je ovom idejnom studijom
predvidena za izgradnju multimodalnog Zeljezni¢kog stajaliSta nalaze tri manja prizemna objekta.

U neposrednoj blizini, uz zapadni rub perona stajaliSta nalazi se stara derutna prizemnica stambene
namjene s neuredenim dvoriStem, vrtom i vo¢njakom (bivSa Zeljezni¢ka stanica Remetinec, u vlasnis-
tvu HZ-a). Priblizna tlocrtna povrsina évrstog objekata je oko 60 m* a montazne daséare u dvoristu
oko 34 m?. Njihovo uklanjanje je moguce prilikom zavrénog oblikovanja $ire zone Zeljeznikog stajalis-
ta i planirane izgradnje podvoznjaka na trasi Ulice dr. Luje Naletilica ispod Zeljeznicke pruge.

Juzno ispod Turanjske ulice na prostoru koji je planiran za P&R parkiraliste nalaze se pojedinagna
stabla visokog zelenila, ali prevladava zapustena travnata povrSina. Kote terena travnate povrSine su
oko 111,80 m.n.m. a kote Zeljezni¢kog kolosijeka koja sa sjeverne strane omeduje prostor buduéeg
stajalista kre¢u se oko 116,80 m.n.m.

3.4. ANALIZA GRADEVNOG STANJA STAJALISTA S FOTO-
DOKUMENTACIJOM

Postojece ZeljezniCko stajaliSste Remetinec nalazi se zapadno od prijelaza ulice Dr. Luje Naletilica
preko ZeljezniCke pruge Karlovac — Zagreb. Gradevinsko stanje stajalidta je loSe, kolosijek i peron su
na visokom nasipu dok je okolni teren obostrano 2-3 m u depresiji. Peron stajali$ta je asfaltiran, nalazi
se sa sjeverne strane kolosijeka, uzak je i nizak, pa zahtijeva penjanje putnika prilikom ulaska u vlak
Sto je vrlo oteZavajuce za starije osobe i osobe s problemima u kretanju.

Okoli§ danasnjeg stajaliSta je neuredena travnata povrsina, a u zeljezni¢kom koridoru desetak metara
sjevernije od Zeljeznickog kolosijeka neposredno uz ulicu Dr. Luje Naletilica nalazi se i troSna prizem-
nica stambene namjene s neuredenim dvoriStem i sithim pomoc¢nim objektima. Objekti su koncentrira-
ni na sjeveroistoénom dijelu tog prostora. Priblizna tlocrtna povrsina ¢vrstih objekata je ukupno oko 70
m? a pomocnih montaznih oko 30 m?>.
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Rubno, na promatranom prostoru koji je u zoni postojeceg Zeljezni¢kog stajalita nalaze se pojedinac-
na stabla visokog zelenila. Kote terena travnate povrsine su oko 114,00 m.n.m., a kote Zeljezni¢kog
kolosijeka iznose oko 117 m.n.m.

Slika 3.7 Postojece Zeljeznicko stajaliste Slika 3.8 Postojece Zeljeznicko stajaliste
Remetinec (pogled sa sjeveroistoka) Remetinec (pogled s istoka)

Slika 3.9 Postojece Zeljezni¢ko stajaliste Reme- Slika 3.10 Postojece Zeljeznicko stajaliste Re-
tinec (pogled s juga) metinec (pogled na ZCP-a)

Slika 3.11 Tlocrt postojeceg stajalista Remetinec
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4. ANALIZA POSTOJECE PRIJEVOZNE PONUDE

Danas$nji sustav javnoga gradskog i prigradskog prometa Grada Zagreba objedinjuje podsustave
tramvajskog, gradskog i prigradskog autobusnog, taksi prijevoza te od 1992. i podsustav prigradskog
ZeljezniCkog prometa. Svaki od ta Cetiri karakteristiCna podsustava u prostoru je organiziran preko
zasebnih prometnih mreza, koje se sastoje od medusobno povezanih pravaca i ¢vorova iste vrste
prometa.

GUP-om je odredeno da ¢e postoje¢a gradska i prigradska Zeljeznica (pruge Hrvatskih Zeljeznica) biti
modernizirane na nadin da se izgrade suvremena stajalista, osigura ucestaliji slijed vlakova i odgova-
rajuéi vozni park. Javni prijevoz ¢e biti organiziran na svim postoje¢im prugama uz poboljSanje slijeda
vlakova. Na pravcu istok zapad, s juzne strane, osiguran je prostor za izgradnju dodatne dvokolosije¢-
ne pruge pretezito za gradski i prigradski promet koja ¢e biti izgradena kad propusnost postojece pru-
ge nece zadovoljavati prometnu potraznju.

4.1. ANALIZA POSTOJECE PRIJEVOZNE PONUDE U ZELJEZNIC-
KOM PROMETU

4.1.1. Infrastruktura zeljeznickog prometa*

Zeljeznitko stajaliste Remetinec nalazi se na pruzi medunarodnog znadaja M202, na dijelu izmedu
Zagreba i Rijeke, koji je dio paneuropskog prometnog koridora Vb. Ovo stajaliSte prometno i prostorno
pripada zeljezniCkom C&voristu Zagreb.

Pruga M202, iako ima najviSe prometno znacenje, gradevinski je izvedena s jednim kolosijekom koji u
najvecoj mjeri limitira njeno postojec¢e koriStenje, kako za medunarodni, tako i za regionalni i lokalni
(prigradski) promet.

Pruga je elektrificirana napajanjem izmjeni¢nim 25 kV sustavom, s osiguranim slobodnim profilom GB
koji predvida maksimalnu Sirinu profila do 5,00 m. Napajanje elektricnom energijom je putem kontak-
tnih vodic¢a koji se nalaze na konstrukciji iznad zeljeznickih vozila.

U pogledu sigurnosti prometovanja vlakova, na pruzi M 202 od Zagreba do Rijeke se primjenjuje regu-
liranje putem automatskog pruznog bloka (APB), signalno sigurnosnog uredaja koji omogucava slijed
vlakova u prostornim razmacima.

Propusna mo¢ pruge procjenjuje se na 98 vlakova dnevno s malim varijacijama oko tog broja.

Zeljezni¢ko stajaliste Remetinec udaljeno je 5,927 km od zagrebackog Glavnog kolodvora, odnosno
48,145 km od kolodvora u Karlovcu. Na trasi izmedu Zagreba i Karlovca ukupno je 9 kolodvora i staja-
liSta koji omogucavaju putniki promet. Samo jedno stajaliste (Mavraci¢i) ima izgraden peron dok osta-
li imaju uredene asfaltirane povrsine bez perona.

* Podaci preuzeti iz publikacije HZ Insfrastruktura: Izvjes§ée o mrezi 2012, Zagreb, 2012.
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ZELJEZNICKI CVOR ZAGREB
POSTOJECE STANJE

(prolaz V.b koridora kroz éver Zagrab)

Slika 4.1 Postojece stanje Zeljezni¢kog &vora Zagreb5

Tablica 4.1 Osnovna obiljezja kolodvora/stajalista na pruzi M202 izmedu Zagreba i Karlovca

HOPREANIE A,

AR A

Mjesto Vrsta objekta Dlmzrlllzilijsap:;c::z:):)r\'l];sma
Remetinec stajalidte 80 x 1,64
Hrvatski Leskovac kolodvor 100 x 1,29 (1,80)
Horvati kolodvor 121 x 1,45
Mavracici stajaliste 90 x 1,98
Zdencina kolodvor 111 (75) x 1,62 (1,75)
Desinec stajaliste 123 x 1,50
Jastrebarsko kolodvor 130 (89) x 1,55
Domagovi¢ stajaliste 70 x 2,00
Draganici kolodvor 70 (143) x 1,50 (1,55)

Zbog razli¢itih razloga tehni¢ke prirode u postoje¢em je stanju na vecini dionica izmedu Zagreba i
Karlovca uvedeno ogranicenje brzine kretanja vlakova. Izmedu zagrebackog Glavnog kolodvora (KM
424+423) i stajalista Remetinec (KM 430+350) postoje sljedec¢a ogranicenja:

e 30 km/h kroz Zagreb Glavni

e 20 km/h na Savskom mostu,

% Izvor: Prometno — tehnoloski idejni projekt: Vb koridor Botovo - Rijeka (knjiga T2), Zeljeznicko pro-

kolodvor,

80 km/h izmedu sluzbenih mjesta TreSnjevka i Delta,

Jektno drustvo u suradnji s Fakultetom prometnih znanosti i Institutom prometa i veza, Zagreb, 2008.
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e 80 km/h kroz sluzbeno mjesto Delta i
e 140 km/h izmedu sluZzbenog mjesta Delta i stajalista Remetinec.

Na ovom dijelu pruge mijenjaju se nagibi nivelete u rasponu od 0,125 do 8 promila, a na lokaciji staja-
lista Remetinec nagib nivelete je 0,2 promila.

NajkritiCniji objekt na pruzi od Glavnog kolodvora do stajaliSta Remetinec je most Sava Zagreb koji
zbog ograni¢ene nosivosti ne moze istovremeno primiti viakove kategorije prometnog optereéenja D3 i
D4, ve¢ samo D2. Ogranicenje brzine voznje preko mosta je na svega 20 km/h.

Ostali vazniji objekti na ovoj trasi su:

e cestovni podvoznjak Miramarska,

e Zeljeznicki nadvoznjak Cibona,

e Zeljezniki nadvoznjak Ulica grada Vukovara,
e cestovni podvoznjak Zagrebacka — Slavonska,
e cestovni podvoznjak Il Savski podvoznjak,

e Zeljeznitki nadvoznjak Avenija Dubrovnik.

Ostali objekti su manjih dimenzija pa se ovdje posebno ne navode.

4.1.2. Obujam putnickog i teretnog prometa na pruzi Zagreb - Karlovac®

Ponuda putni¢kih vlakova na relaciji Zagreb — Karlovac i Karlovac - Zagreb je skromna, uzimajuci u
obzir kriterije koji se primjenjuju za prigradski promet. Prema voznom redu koji vrijedi u 2012. godini
(mjesec listopad) ukupno dnevno u oba smjera prometuje 41 vlak, od ¢ega je 20 vlakova izmedu Kar-
lovca i Zagreba a 21 vlak izmedu Zagreba i Karlovca. Od tog broja se 25 vlakova (61%) zaustavlja na
stajalistu Remetinec zbog ulaska ili izlaska putnika, dok ga ostali samo tranzitiraju bez stajanja. Vozni
red vlakova koji povezuju stajaliSte Remetinec i zagrebacki Glavni kolodvor prikazan je u sljedecoj
tablici.

® Podaci preuzeti sa sluzbenih stranica Hrvatskih Zeljeznica — Putnicki prijevoz
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Tablica 4.2. Ponuda vlakova koji povezuju stajaliste Remetinec i Zagreb GK

Sat Polazak: Remetinec Polazak: Zagreb GK

5,00 - 5,59 5,14

6,00 - 6,59 6,10 6,59 6,35
7,00 - 7,59 7,28

8,00 - 8,59 8,02
9,00 - 9,59 9,08 9,563
10,00 - 10,59 10,40
11,00 - 11,59 11,45
12,00 - 12,59 12,31
13,00 - 13,59 13,11
14,00 - 14,59 14,20 14,39
15,00 - 15,59 15,19
16,00 - 16,59 16,12 16,26
17,00 - 17,59 17,20
18,00 - 18,59 18,28 18,42
19,00 -19,59 19,29 19,58
20,00 - 20,59
21,00 - 21,59 21,29
22,00 - 22,59 22,24 22,40
23,00 - 23,59

S obzirom da postojeci vozni red nije prilagoden potrebama prigradskog prijevoza, ponuda vlakova je
vrlo neravnomjerna tijekom dana s intervalima izmedu polazaka od najmanje Cetrdeset minuta pa do
preko dva sata. U nekim satima tijekom dana uopce nema polazaka, npr. od 8 do 9 sati sa stajalista
Remetinec, Sto je vrijeme kada daci, studenti i dio zaposlenih imaju interesa putovati prema sredistu
grada.

Uz putnicke vlakove na ovoj pruzi prometuju teretni viakovi kojih u prosjeku dnevno ima 25, Sto zajed-
no daje brojku od 66 vlakova u 24 sata. Iskoritenost propusne modéi postojece jednokolosije€ne pruge
je oko 67%, Sto daje moguénosti poboljSanja prijevozne ponude u sadasnjim uvjetima, pod pretpos-
tavkom da se osigura dovoljan broj Zeljeznickih vozila.

Na temelju obavljenih snimanja prometa na stajaliStu Remetinec moZe se procijeniti da se u prosjec-
nom radnom danu na relaciji Remetinec — Zagreb Glavni kolodvor preveze oko 500 putnika u oba
smjera.
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4.2. ANALIZA CESTOVNOG PROMETA

4.2.1. Infrastruktura cestovnog prometa u zoni obuhvata

Prostor obuhvata nalazi se u jugozapadnom dijelu Grada, u Novom Zagrebu, u naselju Remetinec. Siri
prostor obuhvaéa Jadransku Aveniju na sjeveru, naselja Trnsko i Trokut na istoku, ¢vor Lu¢ko na za-
padu, te naselja sjeverno od Remetinca Ciji stanovnici svakodnevno gravitiraju prema sredistu grada
Zagreba. U slu€aju planiranog spajanja Vatikanske ulice i ulice Remetinecki gaj, gravitacijska zona bi
se dodatno proSirila prema naseljima juzno i isto¢no od Trokuta.

Cestovna infrastruktura sastoji se dijelom od dvotracnih dvosmjernih ulica, osim u slu¢aju Remetinec-
ke i Karlovacke ceste koje imaju jedan trak za svaki smjer voZnje. Kolnicki zastor preteZito je dobre
kvalitete na cijelom podru¢ju obuhvata Studije, $to se posebno odnosi na prometnice oko objekata
Arene Zagreb i Arena centra gdje je zastor novije izgradnje. Vecina kritinih raskrizja je semaforizirana
ili su izvedena kao kruZna raskriZja.

U zoni stajaliSta Remetinec postoji i parkiraliSte sa sjeverozapadne strane raskrizja ,Remetinecka
cesta — Karlovacka cesta — dr. Luje Naletilica“. U sklopu cestovne infrastrukture izgradena su i ugibali-
8ta za autobuse.

Vodenje pjesaka dobro je organizirano, osim na ZCP ulice dr. Luje Naletiliéa, dok biciklisticke trake ili
staze ne postoje u uzoj zoni stajaliSta Remetinec.

Y 1]
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Slika 4.2 PoloZaj analiziranih vaZnijih raskrizja u zoni ZeljezniCkog stajaliSta Remetinec

U nastavku je dat pregled najvaznijih raskrizja u uzoj i Siroj zoni stajaliSta Remetinec i njihova promet-
na opterecenja.
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RaskriZje 1 - Karlovacka cesta — Brezovicka cesta — Jaru$cica

RaskriZje je izvedeno kao Cetverokrako, no kako je sjeverni privoz izmaknut prema istoku, odnosno
nije prirodni produzetak Brezovitke ceste, i s obzirom da je sjeverni privoz iznimno malo prometno
opterecen, raskrizje prakticno funkcionira kao T-raskrizje. Juzni privoz raskrizju tj Brezovicka cesta
nalazi se ispod nivelete Karlovacke ceste te se vozaci koji dolaze na raskriZje uspinju prema srediStu
raskrizja. Time im je priliéno smanjena preglednost Sto posljediéno dovodi do smanjenja sigurnosti
samog raskrizja.

Gotovo cjelokupni promet odvija se na tri privoza raskrizju, dok je Cetvrti, sjeverno iznimno malo opte-
rec¢en. Ujutro je vrlo snazan prometni tok koji dolazi s Brezovicke ceste te skre¢e u smjeru istoka od-
nosno prema gradu. Opcenito je tijekom dana taj privoz dosta opterecen, a preglednost sa njega vrlo
losa.

Raskrizje je opremljeno samo jednim prometnim znakom B01 (raskrizje s cestom s prednoScu prolas-
ka) koji se nalazi na juznom privozu, $to zajedno s usponom Ccini uklju€ivanje na glavnu cestu vrlo
opasnim. Obzirom na podjednako optereéenje na obje ceste, Karlovackoj i Brezovi¢koj, moze se raz-
motriti obiljezavanje Brezovicke ceste i istoénog privoza Karlovacke ceste kao glavne ceste, Cime bi se
znatno povecala sigurnost sudionika u prometu.

Horizontalna signalizacija na raskriZju sastoji se od pune bijele linije koja zabranjuje promjenu promet-
ne trake, osim na samoj sredini raskrizja gdje je isprekidana linija.

Ovo raskrizje bi svakako trebalo rekonstruirati.

Slika 4.3 Raskrizje 1 - Karlovacka cesta — Brezovicka cesta — Jaru$cica

Raskrizje 2 - Remetinecka cesta — Savski gaj

Raskrizje je izvedeno kao klasi¢no T-raskrizje. Sporedna ulica, Savski gaj, dolazi gotovo okomito na
glavnu os ceste, ali nije u istoj horizontalnoj razini kao i RemetineCka cesta, te se vozadi uspinju do
samog ulaska u raskriZje. Sjeverni privoz ima dvije trake, jedna je za smjer ravno, a druga za smjer
lijevo. Iz suprotnog pravca, s juznog privoza, jedna je traka iz koje je mogucée voziti ravno i desno.
Isto€ni privoz ima jednu traku za smijer lijevo i desno.

RaskriZje je opremljeno svjetlosnom signalizacijom, kao i vertikalnom signalizacijom s time da je kao
glavna ulica obiljezena Remetinecka cesta. Najveée opterecenje je na prometnom pravcu koji je polo-
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Zen u smjeru sjever - jug. RaskriZje je regulirano svjetlosnom signalizacijom buduci da je preglednost
sa sporednog privoza lo3a, a optereéenje na glavhom smjeru vrlo veliko, te se vozila sa sporednog
smjera ne bi mogla sigurno uklju€ivati u glavni prometni tok.

Slika 4.4 RaskriZje 2 - RemetineCka cesta — Savski gaj

Raskrizje 3 - Remetinecki gaj — Jadranska avenija

RaskriZje je denivelirano, izvedeno je u dvije razine, Jadranska avenija se pruza na razini +1, a ulica
Remetinec na razini 0.

Raskrizje je na razini 0 izvedeno kao T-raskriZje. Privoz s juZne strane ima tri trake, dvije su za skreta-
nje desno a jedna za lijevo. Istoéni privoz ima dvije prometne trake, unutarnja je za lijevo skretanje, a
vanjska za lijevi i ravni smjer. Zapadni privoz ima jednu traku za ravni i desni smjer, te jednu za lijevi
smjer. RaskriZje je unato¢ tome $to je denivelirano opremljeno svjetlosnom prometnom signalizacijom
na razini 0.

Najvece opterecenje je izmedu privoza Remetinecki gaj i Jadranska avenija — istok, i to u oba smjera
voznje. Ujutro se vozaci kre¢u prema centru grada, a popodne veliki dio prometa generira Arena cen-
tar koji se nalazi u neposrednoj blizini raskrizja.
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Slika 4.5 RaskriZje 3 - RemetineCki gaj — Jadranska avenija
RaskriZje 4 - Remetinecki gaj — Karlovacka cesta — RemetineCka cesta

Raskrizje je izvedeno kao klasi¢no Cetverokrako raskrizje. Privoz sa sjevera je trotracan, s po jednom
trakom za svaki smjer voznje. Privoz s istoka izveden je kao dvotraan, unutarnja traka je za lijeve
skretaCe, a vanjsku dijele vozaci koji se kre¢u ravno i desno. Sjeverni privoz izveden je s dvije trake,
od kojih je unutarnja za smijer lijevo i ravno, a vanjska traka za smjer desno.

Tridesetak metara od ulaska u raskriZje na ovom privozu nalazi se Zeljezni¢ka pruga (osigurani ZCP).
Zapadni privoz takoder ima dvije trake, od kojih je unutarnja za lijeve skretaCe, a vanjska za smjer
ravno i desno. Radijus skretanja iz zapadnog privoza u juzni nije dostatan za dugacka vozila, ¢emu
svjedodi i polomljeni stupic koji se nalazi na samom rubu ulaska u juzni privoz. Raskrizje je opremljeno
svjetlosnom signalizacijom. Na sjeciStu juznog privoza i Zeljezni€¢ke pruge nalaze se polubranici.

Raskrizje je regulirano svjetlosnom signalizacijom, te je u uobi¢ajenim uvjetima funkcioniranje raskrizja
zadovoljavajucée. U slu€aju kada se spuste polubranici, na svim privozima se signalna slika mijenja u
treptajuce Zute. Mnogo bolje rjeSenje bi bilo kada bi se promet raskriZzjem regulirao kao na uobi€aje-
nom T-raskrizju. Na isto€nom i zapadnom privozu nalaze se autobusne stanice koje u razdobljima
jutarnjeg i poslijepodnevnog vrSnog optereéenja koristi iznimno veliki broj putnika javnog gradskog
prijevoza, te su u tim vremenima i pjeSacki tokovi na raskriZju prili¢no intenzivni.

Slika 4.6 RaskriZje 4 - RemetineCki gaj — Karlovacka cesta — Remetinecka cesta
4.2.2. Infrastruktura autobusnog prometa
Stajalista autobusa predstavljaju kljucne elemente infrastrukture javnog autobusnog prijevoza. U gra-
vitacijskoj zoni Zeljeznickog stajaliSta Remetinec na udaljenosti pjeSatenja od maksimalno 150 metara

(cca 2 minute pjeSacenja) nalaze se Cetiri autobusna stajaliSta ZET-a (tri za smjer kretanja autobusa
»iZz grada“ i jedno autobusno stajaliste ,u smjeru“ Grada).

CiViTAS | ELAN ‘ I e TS S oo e



L o
=R ok

r.d- '\-qfﬂ'l:ﬁ
_/

'l'l"'"l" (2

L v
o OB

Katovadiy - da RemetpEs

. (_

L

F e |
|
_.-i"-|.'l-'.:-:':_|

LM i, L .j.h_

Slika 4.7 Lokacije autobusnih stajaliSta u zoni obuhvata

Autobusna stajalidta su locirana u blizini semaforiziranog raskrizja Remetinecka — Karlovacka — Reme-
tineCki gaj — Dr. Luje Naletilica pa je time osiguran jednostavan i siguran prijelaz ulica putnicima koji
Zele promijeniti prijevozno sredstvo. Sva promatrana autobusna stajaliSta izgradena su uz desni rub
kolnika za svaki prometni smjer.

Lokacije stajaliSta uvjetovane su, u prvome redu, prometnim potrebama, pa je izbor mikrolokacije sta-
jaliSta najviSe ovisio o prevladavaju¢im tokovima pjeSackog prometa, kao i tehni¢kim elementima ces-
te i uvjetima sigurnog odvijanja prometa.

Zbog veceg broja linija na svakom je stajali$tu u pravilu organizirano prolazno stajaliSte za vise linija.
Pozicija autobusnih stajaliSta i linije koje njime prolaze su sljedece:

stajaliste (1) - Naletiliceva na KarlovaCkoj cesti odmah iza raskrizja s ulicom Remetinecki gaj
u smjeru zapada (,iz grada“), za autobusne linije broj: 110, 111, 112, 132, 161, 162, 163, 164 i
168.

StajaliSte se nalazi sjeverno uz Karlovacku cestu na asfaltiranom ugibalidtu standardne duljine
(26 m), predvideno za istovremeno zaustavljanje 2 klasi¢na autobusa, ima uredeni 12 cm izdi-
gnuti asfaltirani nogostup i modernu nadstreSnicu s nazivom stajalista i popisom linija koje pro-

laze ovim stajaliStem.
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Slika 4.8 Autobusno stajaliste 1 - Naletiliceva

o stajalisSte (2) — Remetinec na ulici Remetinecki gaj, oko 100 m sjeverno od raskrizja s Reme-
tineCkom cestom, za kretanje autobusa u smjeru iz grada®, za linije broj: 112, 222.

Stajaliste se nalazi isto¢no uz ulicu Remetinecki gaj na asfaltiranom ugibaliStu standardne du-
liine (26 m), predvideno za istovremeno zaustavljanje 2 klasi¢na autobusa, ima uredeni 12 cm

izdignuti asfaltirani nogostup i modernu nadstreSnicu s nazivom stajaliSta i popisom linija koje
prolaze ovim stajaliStem.

Slika 4.9 Autobusno stajaliste 2 - Remetinec

o stajalisSte (3) - Naletiliceva na Remetine¢koj cesti odmah iza raskrizja s ulicom Remetinecki
gaj u smjeru istoka, za kretanje autobusa u smjeru grada, za linije broj: 110, 111, 112, 132,
159, 160, 161, 162, 163, 164, 168, 169, 222, 234, 315.

StajaliSte se nalazi juzno uz Remetine¢ku cestu na asfaltiranom ugibalidtu standardne duljine
(26 m), predvideno za istovremeno zaustavljanje 2 klasi¢na autobusa, ima uredeni 12 cm izdi-

e S : 26
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gnuti asfaltirani nogostup i modernu nadstreSnicu s nazivom stajalista i popisom linija koje pro-
laze ovim stajaliStem.

Slika 4.10 Autobusno stajaliste 3 - Naletiliceva

o stajaliste (4) — Naletiliceva, na ulici Dr. Luje Naletilica, oko 100 metara juzno iza prijelaza pre-
ko Zeljeznicke pruge, za autobusne linije koje prometuju u smjeru juga, a imaju broj: 160, 163,
315.

Stajaliste je u loSem stanju, nema ugibaliste ve¢ se autobusi zaustavljaju na kolniku, a putnici
Cekaju na izdignutom asfaltiranom nogostupu. Postoji oznaka autobusnog stajalita, no bez
drugih informacija za putnike.

Slika 4.11 Autobusno stajaliste (4 - Naletiliceva)

Stajalistima trenutno prometuje ukupno 16 autobusnih linija, uz prosjecni razmak stajaliSta od 400 -
500 metara. Zbog vecéeg broja linija svako se stajaliSte koristi za prolaz viSe linija. Linije povezuje zonu
Zeljezni¢kog stajalista Remetinec s jugozapadnim prostorom Grada odnosno naseljima Cehi, Botinec,
Lipnica, Gornji Stupnik, Kupinecki Kraljevec, Trpuci, Horvati, Lucko, Jezdovec, Lukavec i druga.

Obavijesti za putnike na stajaliStima o operativnom odvijanju autobusnog prometa, voznim redovima i
njegovim eventualnim promjenama ne postoje (ili su devastirane), te zasluzuju temeljito obnavljanje i
modernizaciju.
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Uz stajalidta se odvija biciklisticki i pjeSacki promet ali niti uz jedno ne postoji stalak za bicikle.

4.2.3. Analiza prijevozne ponude javhoga gradskog i prigradskog putni¢-
kog prijevoza

Autobusne linije ZET-a koje prolaze ranije navedenim stajaliStima, po€inju i zavrSavaju uglavhom s
terminala Savski most. Na taj nacin, autobusi ne opsluzuju srediSte Grada, ve¢ napajaju tramvajski
podsustav gradskog prijevoza preko terminala koji je lociran na jugozapadnom rubu srediSnjeg grads-
kog podrugja.

Mrezu €ini 16 dnevnih autobusnih linija (v. sl. 4.12, izvor: Zagrebacki elektri¢ni tramvaj) koje, promatra-
juéi povrsinu gradskih i prigradskih naselja koju opsluzuju, pruzaju relativno malu gustoéu pokrivenosti
jer je ograni¢ena rasterom glavnih prometnica, topografijom naselja i gustoéom naseljenosti.

Prema procjeni, navedenim autobusnim linijama do i od prezentiranih autobusnih stajalista u tipicnom
radnom danu putuje izmedu 6.000 do 8.000 putnika.

Prikaz broja i vrste autobusa koji prijevoze putnike na promatranim linijama u zoni Zeljezni¢kog stajali-
Sta Remetinec tijekom tipi€nog radnog dana i vikendom nalazi se u tablici 4.3.

" Kori$teni podaci Zagrebackog elektriénog tramvaja

CiViTAS | ELAN ‘ L ok vy e i 28



nounatway n ejgijelejs eusnqoine zosy ozejoid afoy aliuy susnqoiny gL'y eqis

-

[ R w E
GIHOVZ QVHD e orima™”

Tablica 4.3 Broj i vrsta autobusa na izabranim linijama
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Radni dan Subota Nedjelja
br. | tinie Naziv linije S| 5| 8| 5| 5|5
32 8|28 ¢
X N X N X N
1 110 SAVSKI MOST - BOTINEC 3 0 2 0 2 0
2 111 SAySKI MO%T - DONJI STUPNIK - STUP- 1 0 1 0 1 0
NICKI OBREZ
3 112 SAVSKI MOST - LUCKO 1 0 1 0 0 0
4 132 SAVSKI MOST - GOLI BREG - BREZOVICA 2 0 1 0 1 0
5 133 SAVSKI MOST - SVETA KLARA - CEHI 2 0 1 0 1 0
6 159 SAVSKI MOST - STRMEC ODRANSKI 1 0 1 0 0 0
7 160 SAVSKI MOST - LIPNICA 2 0 1 0 1 0
8 161 §AVSKI MOST - KUPINECKI KRALJEVEC - 9 0 2 0 1 0
STRPET
9 162 SAVSKI MOST - ASPERGERI - KUPINEC 1 0 0 0 0 0
10 163 SAVSKI MOST - DONJI TRPUCI - GORNJI 1 0 1 0 0 0
TRPUCI
11 164 SAVSKI MOST - HORVATI 2 0 1 0 0 0
12 165 SAVSKI MOST - KLINCA SELA 3 0 2 0 2 0
13 168 SAVSKI MOST - JEZDOVEC - PRECKO 1 1 1 1 0 0
14 169 SAVSKI MOST - KUPINEC 1 0 1 0 0 0
15 222 REMETINEC - ZITNJAK 1 0 1 0 0 0
16 315 SAVSKI MOST - LUKAVEC 2 0 2 0 1 0
UKUPNO: 26 1 19 1 10 0
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Ukupan broj polazaka i minimalni slijed autobusa na promatranim linijama u razdobljima vrSnog pro-
metnog optereéenja tipi€nog radnog dana nalazi se u sljedecoj tablici:

Tablica 4.4 Broj polazaka i minimalni slijed autobusa na linijjama

Red. | Broj S Dnevni broj Minimalni
Br. | linije Naziv linije polazaka slijed (min)

1 110 SAVSKI MOST - BOTINEC 198 10

2 11 SAVSKI MOST - DONJI STUPNIK - STUPNICKI OBREZ 37 60

3 112 SAVSKI MOST - LUCKO 31 50

4 132 SAVSKI MOST - GOLI BREG - BREZOVICA 64 35

5 133 SAVSKI MOST - SVETA KLARA - CEHI 66 15

6 159 SAVSKI MOST - STRMEC ODRANSKI 27 55

7 160 SAVSKI MOST - LIPNICA 45 35

8 161 SAVSKI MOST - KUPINECKI KRALJEVEC - STRPET 52 30

9 162 SAVSKI MOST - ASPERGERI - KUPINEC 30 45

10 163 SAVSKI MOST - DONJI TRPUCI - GORNJI TRPUCI 25 80

11 164 SAVSKI MOST - HORVATI 35 20

12 165 SAVSKI MOST - KLINCA SELA 53 25

13 168 SAVSKI MOST - JEZDOVEC - PRECKO 51 30

14 169 SAVSKI MOST - KUPINEC 19 60

15 222 REMETINEC - ZITNJAK 40 25

16 315 SAVSKI MOST - LUKAVEC 31 25

Minimalni i maksimalni sljedovi autobusa koji prijevoze putnike na promatranim linijjama tijekom tipi¢-
nog radnog dana i vikendom nalaze se u tablici 4.5.
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Tablica 4.5 Minimalni i maksimalni slijed autobusa na promatranim linijjama po tipi¢nim danima u

tjednu
Red. | Broj o Radni dan Subota Nedjelja
b liniie Naziv linije ) ) )
r. I min max min max min Max
1 110 SAVSKI MOST - BOTINEC 10 30 15 30 10 30
2 111 SAVSKI MOST - DQNJI STUPNIK - 65 85 70 85 50 95
STUPNICKI OBREZ
112 SAVSKI MOST - LUCKO 20 60 30 80 50 90

4 132 SAVSKI MOST - GOLI BREG - BRE- 25 50 70 85 80 135
ZOVICA

5 133 SAVSKI MOST - SVETA KLARA - CEHI 15 75 30 60 45 75

6 159 SAVSKI MOST - STRMEC ODRANSKI 55 115 - - - -

7 160 SAVSKI MOST - LIPNICA 30 90 70 150 180 245

8 161 SAVSKVI MOST - KUPINECKI KRALJE- 30 70 30 80 80 165
VEC - STRPET

9 162 SAVSKI MOST - ASPERGERI - KUPI- 30 95 30 170 60 215
NEC

10 163 SAVSKI MOST - DONJI TRPUCI - 65 205 65 375 3 pol. X
GORNJI TRPUCI

11 164 SAVSKI MOST - HORVATI 40 95 30 90 7 pol. X
12 165 SAVSKI MOST - KLINCA SELA 40 120 90 200 2 pol. X
13 168 SAVSKI MOST - JEZDOVEC - PRECKO 25 70 35 85 50 80
14 169 SAVSKI MOST - KUPINEC 60 140 7 pol. X - -
15 222 REMETINEC - ZITNJAK 30 75 30 75 - -
16 315 SAVSKI MOST - LUKAVEC 25 90 9 pol. X 5 pol. X

Prezentirani podsustav javnog gradskog prijevoza u kojem autobusi i gradska Zeljeznica dovoze putni-
ke iz vanjskih gradskih i prigradskih naselja do tramvajskih terminala ima velike prednosti. Kako bi
sustav postao jo$ atraktivniji za putnike, vazno je da postoje odgovarajuci suvremeni objekti na mjes-
tima moguceg presjedanja.

U promatranom slucaju, postoji potreba za kompletnom modernizacijom Zeljezni¢kog stajalista Reme-
tinec, kao i minimiziranjem udaljenosti izmedu stajaliSta autobusa i gradske Zeljeznice, uz uvjet ukup-
nog poboljSanja kvalitete zeljezni€¢kog prijevoza, kao i boljeg informiranja putnika.

4.2.4. Infrastruktura biciklistiCkog i pjeSackog prometa u zoni obuhvata

Infrastruktura biciklistiCkog prometa izgradena je iskljucivo na prostoru uokolo objekata Arene Zagreb i
Arena centra. Biciklisticku infrastrukturu svako bi trebalo izgraditi i prema naseljima juzno od Remetin-
ca, ¢ime bi se potaklo stanovnike okolnih naselja na koriStenje bicikala. Uz same trake za biciklisticki
promet potrebno je i osigurati mjesto za prihvat bicikala.

PjeSacki promet izraZeniji je samo na raskriZju ,Remetinecki gaj — Remetine¢ka cesta — Karlovacka
cesta“. Kako se ovdje nalazi stajaliSte autobusa koji voze prema Sirem srediStu grada te stajaliste vla-
kova koji voze do Glavnog Zeljezni¢kog kolodvora, pjesacki i biciklistiCki tokovi su vrlo izrazeni i to
preko svih privoza raskriZja pa je potrebno raskrizje rekonstruirati za prihvat biciklistiCkih i pjeSackih
tokova.
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5. POSTOJECAI PERSPEKTIVNA PROMETNA POTRAZ-
NJA U ZONI STAJALISTA REMETINEC

5.1. CESTOVNA PRIJEVOZNA POTRAZNJA U ZONI STAJALISTA
REMETINEC

5.1.1. Analiza prometnih tokova s brojanjem prometa u zoni obuhvata

U svrhu provodenja svih elemenata analize i planiranja optimalnog odvijanja cestovnog prometa, nuz-
no je, uz sagledavanje gradevinskih i kapacitivnih elementa prometnica, imati i Sto preciznije podatke
o prometnom toku, njegovoj veli€ini te prostornoj i vremenskoj razdiobi na promatranom dijelu promet-
ne mreze tijekom dana. Reprezentativni podaci o veli€ini prometnog toka tijekom dana bitna su pret-
postavka i osnovna ulazna veli€ina za izradu novih organizacijskih i regulacijskog rjeSenja.

Za potrebe izradbe cestovnog dijela ove Studije, obavljeno je brojanje prometa na najvaznijim raskriz-
jima u 8iroj zoni buduéeg Zeljezni¢ko stajalista i na glavnim prilaznim cestama. Brojanje prometa pro-
vedeno je dana 19.07.2012. godine (Eetvrtak) po 15-minutnim intervalima u vremenu od 6,30 do 21,00
sat. Rezultati dobiveni brojanjem predstavljaju referentan uzorak koji se temelji na stabilnim vremen-
skim prilikama i kao takvi mogu se upotrijebiti za kvalitetnu analizu prometne potraznje.

Vremenski intervali u kojima je brojan promet, izabrani su tako da predstavljaju egzemplar vrdnog
jutarnjeg i poslijepodnevnog prometnog opterec¢enja tijekom tipi¢nog radnog dana. Brojan je promet na
4 raskrizja (v. sl. 4.2):

o Raskrizje 1 - Karlovacka cesta — Brezovi¢ka cesta — Jarus€ica,

o Raskrizje 2 - Remetine¢ka cesta — Savski gaj,

o Raskrizje 3 - Remetinec¢ki gaj — Jadranska avenija i

o Raskrizje 4 - Remetine€ki gaj — Karlovacka cesta — RemetineCka cesta.
Prethodnim sondiranjem utvrden je broj i raspored raskrizja, kao i broj i mjesto postavljanja brojaca
prometa. Za potrebe brojanja prometa, pripremljeni su i educirani brojaci prometa. Svi brojac¢i prometa
poceli su brojanje u to€no odredeno vrijeme, a samo brojanje je obavljano po petnaest-minutnim inter-
valima. Brojaci su zapisivali izlazne tokove iz raskrizja, te ih biljezili u brojacke listove prema zadanim

kategorijama vozila. Vozila su pretvorena u ekvivalentne jedinice putnickih automobila (EJA - Tablica
5.1.).

Tablica 5.1 Konverzija vozila u ekvivalentne jedinice putnickih automobila

EKVIVALENT JEDINICE
KATEGORIJA VOZILA AUTOMOBILA (EJA)
Osobno vozilo 1,0
Teretno vozilo 2,0
Autobus 2,0
Motocikl 0,7
Bicikl 0,3
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Slika 5.1 Jutarnje vr$no opterecenje na Raskrizju 1: Karlovacka — Brezovicka - JaruS¢ica
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Slika 5.2 Popodnevno vrsno opterecenje na Raskrizju 1: Karlovacka — Brezovicka - JaruScica
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Slika 5.3 Jutarnje vr$no opterecenje na Raskrizju 2: Remetinecka — Savski Gaj
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Slika 5.5 Jutarnje vrsno opterec¢enje na Raskrizju 3: Remetinecki gaj — Jadranska avenija
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Slika 5.6 Popodnevno vrino opterecenje na Raskrizju 3: Remetinecki gaj — Jadranska avenija
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Slika 5.7 Jutarnje vrsno opterec¢enje na Raskrizju 4: Remetine¢ka — Karlovacka - Naletilica
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Rezultati brojanja prometa

Prema obavljenim istrazivanjima cestovnih prometnih tokova i intenziteta prometnih tokova, vidljivo je
da je raskriZje ulica ,Remetineka cesta — Karlovatka cesta — dr. Luje Naletilica — Remetinecki gaj*
najopterecenije raskrizje u Siroj zoni obuhvata. U samo raskrizje dnevno ulazi cca 20.000 vozila a
znacajni su i pjesacki tokovi, odnosno ovo raskrizje svojevrstan je prometni kriz u naselju Remetinec.
Na smanjenje propusne moci ovog raskrizja utjeCe velika prisutnost autobusa javnog prijevoza, te
ZeljezniCko-cestovni prijelaz koji je sastavni dio raskrizja.

U uzoj zoni ovog raskrizja, postoji i neuredeno parkiraliSte s jugoistoCne strane pruge s juzne strane
Turanjske ulice, koji gradani i sada u manjoj mjeri koriste kao svojevrsni park & ride.

Na raskrizju je u razdobljima vrSnog prometnog optereé¢enja znacajno prisutan i nemotorizirani promet
od kojeg otprilike 90% C€ine pjeSaci dok ostatak Cine biciklisti®. Kako veéina putnika javnog prijevoza
dolazi sa sjeverne strane Remetinecke ceste, a stajalita ZET-a i HZ-a se nalaze na juZnoj strani,
vecina putnika koji se sluze JGP-om prelazi cestu preko barem jednog privoza raskrizja.

5.1.2. Analiza biciklistickih tokova

Biciklisticki tokovi zastupljeni su uglavnom na sjevernom dijelu zone obuhvata. Obzirom da je biciklis-
ticka infrastruktura vrlo ograni¢ena, ne ¢udi $to se malo gradana odlu€uje na koriStenje ovog vida pri-
jevoza.

Jedina infrastruktura u cijeloj zoni obuhvata nalazi se uokolo objekata Arene Zagreb i Arena centra,
odnosno njihovih pristupnih cesta.

Uz stajali$ta ZET-a i postojece stajaliste HZ-a ne postoje mjesta za odlaganje bicikala te je i to jedan
od razloga njegova slabog koristenja. Ipak, usmene ankete provedene na stajali$tu HZ-a vrlo su pozi-
tivne za ovu vrstu putovanja, obzirom da se otprilike 75% gradana izjasnilo kako bi koristilo bicikl do
stajaliSta, kada bi postojao ¢uvani parking.

& Prema obavljenim brojanjima prosjecno tijekom vr$nog sata bilo je 300 pjeSackih prelazaka te 30
biciklista preko svih privoza na razmatranom raskrizju.
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5.2. OCJENA MOGUCNOSTI UNAPREDENJA ZELJEZNICKE PO-
NUDE U GRADSKOM | PRIGRADSKOM PROMETU NA PRUZI
ZAGREB - KARLOVAC U UVJETIMA JEDNOKOLOSIJECNE
PRUGE | POSTOJECEG OPSEGA PUTNICKOG | TERETNOG
PROMETA S POSEBNIM OSVRTOM NA STAJALISTE REME-

TINEC

Uvodenje Zeljeznice u sustav javnoga gradskog i prigradskog prometa Zagreba 1992. godine rezultira-
lo je njezinom postupnom afirmacijom koja se ogleda u konstantnom poveéanju broja vlakova i preve-
zenih putnika.

Uz dionicu Savski Marof - Dugo Selo, kao najfrekventniju zeljezni¢ku prugu u Hrvatskoj, s najviSom
prosjenom putnom brzinom i najveéim brojem prevezenih putnika, drugi vazni prigradski smjerovi su
prema Velikoj Gorici te Jastrebarskom. Gradsko-prigradskim Zeljezni¢kim prijevozom koristi se radnim
danom u prosjeku oko 70.000 putnika. U gradsko-prigradskom Zeljeznickom prijevozu u Zagrebu ko-
risti se prosje&no 20 elektromotornih garnitura.

Postoje¢e karakteristike Zeljezni¢ke ponude u gradskom i prigradskom prometu na pruzi Zagreb —
Karlovac u uvjetima jednokolosije¢ne pruge karakterizira sljedece:

nedovoljan broj gradskih i prigradskih putni¢kih vlakova - na relaciji Zagreb GK - Jas-
trebarsko, u oba smjera prometuje dnevno samo 25 vlakova koji staju na stajalistu Re-
metinec,

u razdobljima jutarnjeg i poslijepodnevnog vrSnog prometnog optereéenja u smjeru Zag-
reba u razdoblju od 05,00 do 08,00 sati prometuje samo 4 vlaka koji staju na stajaliStu
Remetinec, a u smjeru Karlovca u razdoblju od 13,00 do 17,00 prometuje takoder samo
4 vlaka,

niska kvaliteta gradskog i prigradskog prijevoza putnika koja se uglavnom odcituje kroz
Cesta kasnjenja vlakova, starost i razli€itost tipova putni¢kih vagona, neredovitost i spo-
rost prijevoza,

problem nedovoljne propusne modéi jednokolosije¢ne pruge na potezu Karlovac — Zag-
reb,

preteZito lode uredena i neopremljena Zeljeznicka stajalista.

MozZe se konstatirati kako je danadnji Zeljeznicki sustav u funkciji javnog gradskog prijevoza jo$ uvijek
prilicno marginaliziran i predstavlja ko¢nicu u razvoju gradskog prometnog sustava.

Moguénosti unapredenja Zeljezni¢kog prigradskog i gradskog putni¢kog prometa na predmetnom po-
tezu sastoje se, u prvome redu u sljedeéem:

u obnovi i proSirenju voznog parka modernim elektromotornim viakovima prilagodenih
gradskom-prigradskom Zeljezni¢kom prometu,

u povecanju propusne moci zZeljezniCkog pravca Zagreb - Karlovac dogradnjom mreze
(izgradnjom drugog kolosijeka),

u izgradnji modernih, sadrzajno prepoznatljivih ,modularnih” Zeljeznickih stajalista,

uz Zeljezni¢ka stajalista i kolodvore na ishodiStima dnevnih migracija na rubnim dijelo-
vima grada izgraditi parkiraliSta u sustavu park & ride,
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o afirmirati i dalje razvijati jedinstveni tarifni sustav javnog gradskog i prigradskog prijevo-
za za sve prometne modove,

e u doglednoj buduénosti od tramvajskog i zeljezni¢kog gradskog prometa formirati jedin-
stven funkcionalni kolosije¢ni prometni sustav.

Osnovni uvjet za postizanje porasta broja putnika u Zeljeznickom prometu u segmentu zagrebackog
gradsko-prigradskog prometa je znacajno poviSenje razine usluge, gdje prvenstveno dolazi do izrazaja
konkurentno vrijeme putovanja do sredita grada, striktno postivanje voznog reda i kraci intervali pro-
metovanja prijevoznih jedinica, udobnost, to€nost, sigurnost, kvaliteta prate¢ih sadrZaja te opskrba
korisnika pravovremenim informacijama vezanim uz prijevoznu uslugu.

Samo kombinacija navedenih mjera na podrucju gradskog i prigradskog zeljezni¢kog prijevoza, mje-
rama ograni¢avanja individualnog prijevoza, te maksimalnim promicanjem integralnog sustava javnog
prijevoza, dovest ¢e u gradu Zagrebu do postupnog prevladavanja problema zbog rasta stupnja moto-
rizacije i prometnih zaguSenja.
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6. IDEJNO RIESENJE VISEMODALNOG STAJALISTA
REMETINEC

6.1. KONCEPCIJA VI§EMODALNQG STAJAI:I§TA S PRIJEDLO-
GOM NOVE ORGANIZACIJE ZELJEZNICKOG, AUTOBUSNOG,
TAXI, P&R | B&R PROMETA

Osnovni zadatak ove studije bio je utvrditi optimalno prostorno rjeSenje putni¢kog Zeljezni¢kog stajalis-
ta Remetinec s time da stajaliSte sadrzi potrebnu infrastrukturu za opsluzivanje Zeljezni¢kog, autobus-
nog, taxi i biciklistickog prijevoza kao i da omogucéi parkiranje osobnih automobila i bicikla u svrhu
nastavka putovanja autobusnim javnim prijevozom.

Kod toga raspored povrsina i objekata mora biti takav da se putnici lako orijentiraju u prostoru, te da
su pjeSacenja putnika kad prelaze s jednog prijevoznog sredstva na drugo sto kraca.

6.2. IDEJNO RJESENJA STAJALISTA

6.2.1. KoriStenje parcela u zoni obuhvata zeljezni¢kog stajaliSta Remeti-
nec

Izgradnja zeljezniCkog stajaliSta Remetinec predvidena je u jugoistoénom kvadrantu kojega zatvara
pruga Zagreb — Karlovac i Ulica dr. Luje Naletilica. Parcele na kojima se predvida smjestaj Zeljeznic-
kog stajaliSte u veéem su dijelu u viasnistvu tvrtke Hrvatske Zeljeznice, dok je dio parcela u privathom
vlasnistvu. Na slici 6.1 prikazane su katastarske Cestice u zoni zeljeznicko stajaliste.

Slika 6.1 Prikaz izvoda iz katastra ¢estica u zoni obuhvata
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Slika 6.1 Prikaz katastra Cestica u zoni obuhvata (izvor: Arkod)

Tablica 6.1 Prikaz ¢estica koje obuhvaca projekt u Katastarskoj opcini Klara

K.€. Oznaka zemljista Po(v n:g;na Vlasnistvo
3435/1 ZeIJez_mclfl pojas — pruga 132.400 Rgpubllk_&} Hrvatska pod upravom Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb,
savski gaj 13. put Mihanoviceva 12
5 . . Republika Hrvatska pod upravom Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb,
3440 Zeljeznicka stanica Remetinec 64 Mihanoviceva 12
3441 Gospodarske zgrade 12 Rgpubhk_e} Hrvatska pod upravom Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb,
Mihanovi¢eva 12
3442 Gospodarske zgrade 29 R(.-:publlk'a' Hrvatska pod upravom Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb,
Mihanovi¢eva 12
S el Republika Hrvatska pod upravom Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb,
3443 Zeljeznicki pojas 648 Mihanoviceva 12
1892 Oranica sjenokoSa 1.148 (1/1) Drustveno vlasnistvo (nacionalizirano 1967.)
(2/4) Jelgi¢ Zlatica, |. Kicmanovi¢a 14, Zagreb
1895 Oranica 3.589 (1/4) Vregi¢ Kristina, Hrvatski Leskovac, Pilinka 38D, (1/4) Mar-
kovi¢ Mario, Buri¢eva 18, Zagreb
. (1/2) Golubi¢ Ivan (Stjepan), Karlovacka cesta 21, Zagreb, (1/2)
1898/1 Livada 2671 Golubi¢ Slavko (Stjepan), Karlovacka cesta 21, Zagreb
(4/8) Buri¢ Darinka r. Buri¢, Remetinec 7, Zagreb, (1/8) Buri¢
. Slavica r. Sedini¢, Remetinec 7, Zagreb, (1/8) Buri¢ Marina
1896/1 Oranica 4.286 (mldb.), Remetinec 7, Zagreb, (1/8) Buri¢ Damir, Remetinec 7,
Zagreb, (1/8) Buri¢ Tihana, Remetinec 7, Zagreb
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6.2.2. ldejno rjeSenje stajalista

6.2.2.1. Prostorna organizacija

Prostornoj koncepciji izgradnje novog zeljezni¢kog stajaliSta Remetinec u znacajnoj su mijeri pridonijeli
postojeci okvirni prostorni elementi: pozicija cestovne infrastrukture i stajaliSta javnhog autobusnog
prijevoza, prevladavajuci tokovi nemotoriziranog prometa, taksi stajalista, situacijska i visinska pozicija
kolosijeka pruge Zagreb — Karlovac, kota prirodnog terena koji je za oko 3 m nizi od kote Zeljezni¢kog
kolosijeka i tlocrtni oblik prostora namijenjenog stajalistu te prateéim objektima.

Prilikom osmisljavanja idejnog rjeSenja viSenamjenskog Zeljezni¢kog stajalista Remetinec, cijeli obuh-
vat promatrali smo kao prostornu i funkcionalnu cjelinu bez obzira na aktualno vlasnistvo pojedinih
Cestica (vlasnistvo Hrvatskih zZeljeznica ili privatno vlasnistvo).

Ovim idejnim rjeSenjem predvideno je da se ZeljezniCka stanica Remetinec s prate¢im objektima sag-
radi isto€no od ulice dr. Luje Naletilica s tim da se situacijski i visinski polozaj kolosijeka zadrzavaju.
Na nasipu je planirana Zeljeznicka stanica za gradski i prigradski promet, a ploha stajalista je dimenzi-
onirana tako da se omogucuje dogradnja jo$ jednog kolosijeka i pretvaranje pruge Zagreb — Karlovac
u dvokolosije€nu.

Autobusna i taxi stajalista zadrzavaju postojece lokacije na Remetine¢koj i Karlovackoj cesti, te ulici
Remetinecki ga;.

Biciklisticke staze predvidene su duz juzne strane stajalista (uz sjeverni nogostup Turanjske ulice do
ulice dr. Luje Naletilica te dalje prema Remetineckoj cesti), te kroz pothodnik ispod kolosijeka do auto-
busnog stajalista na Remetineckoj cesti. Za parkiranje bicikala predvidena su dva natkrivena parkirali-
Sta kapaciteta od 2 x 50 mjesta, po jedno s juzne i sjeverne strane zeljezni¢kog kolosijeka. Obostrana
biciklisticka staza predvidena je i uzduz ulice dr. Luje Naletili¢a juzno od terminala Remetinec u duljini
od cca 1000 m (do postojeceg supermarketa Konzum).

6.2.2.2. Organizacija prometnih tokova

Kretanje vlakova odredeno je trasom zZeljeznic¢ke pruge, a autobusi ZET-a, koji dolaze u zonu zeljez-
nickog stajalidta s terminala Savski most i obratno, prometuju postojecom cestovhom mrezZom i zaus-
tavljaju se na svojim postoje¢im stajalistima. Organizacija i regulacija cestovnih prometnih tokova u
Siroj zoni zeljezniCkog stajalista Remetinec se ne mijenja, tako da nije promijenjena ni lokacija taksi
stajalita. Postojeci kapacitet pruge dozvoljava uvodenje dodatnih vlakova bududi da kapacitet pruge
nije dostignut, pa postoji moguénost uvodenja vlakova &iji slijed ne bi bio veéi od 20 minuta.

6.2.2.3. RjeSenje zeljezni€kog stajalista

Buduce Zeljeznitko stajaliste Remetinec biti ée smjesteno s istoéne strane ZCP-a na postojeéoj jedno-
kolosije€noj Zeljezni¢koj pruzi Zagreb Glavni kolodvor — Karlovac. U prvoj etapi realizacije peron ¢e biti
smjesten sa sjeverne strane bo¢no uz kolosijek.

Postojece stanje ZeljezniCke pruge na potezu Zagreb — Karlovac je jednokolosije¢na pruga, dok kona-
¢no rjeSenje zagrebackog Zeljezni¢kog ¢vora na tom potezu predvida izgradnju jo$ jednog kolosijeka.
Nakon izgradnje dodatnog kolosijeka juzno od postojeceg, bocni peron uz sjeverni kolosijek ostaje, a
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dograditi ¢e se novi bo¢ni peron s juzne strane novog kolosijeka (druga etapa rekonstrukcije stajalis-
ta).

Na stajalis$tu je predvidena izgradnja pothodnika ispod postoje¢eg i buduceg kolosijeka duljine 21 m.
Sjeverna strana pothodnika biti ¢e vezana na RemetineCku cestu i autobusno stajaliste, a juzna uz
Turanjsku ulicu. PjeSacki pothodnik ¢e sluZiti za pristup putnika peronu i prolaz lokalnog stanovnistva
ispod pruge.

PoloZaj stepenista, rampi za pristup peronima i dizala za osobe s teSko¢ama u kretanju, te pothodnik
za povezivanje nemotoriziranog prometa ispod buduéeg Zeljezni¢kog stajaliSta na pravcu ,sjever—jug*
prilagodeni su polozaju buducih perona.

U prvoj etapi rekonstrukcije stajaliSta sa sjeverne strane postoje¢eg kolosijeka predviden je peron
duljine 160 m i prevladavajuée Sirine 4,00 m. Rub svakog perona je postavljen 1,7 m od osi kolosijeka,
a postavljeni su 55 cm iznad GRT-a. Na cijeloj duljini perona izmedu buduc¢a dva kolosijeka biti ¢e
postavljena ograda. Pristup na peron s okolnog terena biti e stepeniStem i rampama, a pristup iz
pothodnika stepenistem i dizalima za invalide.

Radi sigurnosti putnika paralelno s rubom perona na udaljenosti 2,5 m od osi kolosijeka bit ¢e ozna-
Cena zuta sigurnosna linija debljine 10 cm. Zbog sigurnosti kretanja putnika na cijelom podrucju staja-
liSta potrebno je predvidjeti grijanje stepenidta u zimskim uvjetima ili kontinuiranu natkrivenost perona
uklju€ivo i stepenista.

Vanjska rasvjeta po peronu predvidena je metalnim stupovima visine 5 m na kojima ce biti postavljene
svjetilike (LED rasvjeta).

Uz sredi$nji dio perona predviden je kiosk za prodaju karata i informativni punkt. Buduci da na stajalis-
tu ne postoji potreba za cjelodnevnom prodajom karata predvida se uvodenje automata za prodaju
karata.

Na peronu je predvidena nadstres$nica duljine 60 m smjeStena u srediSnjem dijelu perona, a s juzne
strane perona su predvidena pristupna cesta i p&r parkiraliSte. S obje strane perona predvidena su
parkiralista za bicikle.

6.2.2.4. Biciklisticke staze

Za kretanje biciklista u zoni Zeljezni¢kog stajaliSta Remetinec planirane su dvosmjerne biciklistiCke
staze juznim i zapadnim rubom stajaliSta ¢ime se u maksimalnoj mjeri izbjegavaju konflikti s automo-
bilskim, autobusnim i pje$ackim tokovima. Sirine traka za svaki smjer kretanja su 1,0 m, odnosno 2,0
m ukupno.

Za parkiranje bicikla na stajalistu predvideno je natkriveno parkiraliste sa sjeverne i juzne strane Zelje-
zni¢kog nasipa od po 50 mjesta.

Park & Ride

Juzno od zeljeznickih kolosijeka, u razini terena s juzne strane Turanjske ulice predvideno je parkira-
liSte za osobna vozila kapaciteta 87 parkiraliSnih mjesta (s moguc¢noscu prosirenja), uz pretpostavku
Sirine pm od 2,5 m, duljine od 5,0 m i voznih kolnika Sirine 6,0 m. Najmanje 5% ukupnog broja parkira-
liSnih mjesta (5 pm) treba biti dimenzionirano i oznaceno za vozila osoba s invaliditetom, i locirano
najblize rampama i liftu. ParkiraliSte ¢e se koristiti u rezimu park & ride.
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Objekti na stajalistu

Na osnovnoj razini stajaliSta predviden je objekt za prodaju karata, informacijski punkt i javni WC. Ob-
jekt ¢e biti smjesten na srediSnjem dijelu perona sjevernog kolosijeka a pribliznih je tlocrtnih dimenzija
6,0 x 3,0 m.

NadstreSnice iznad Zeljezni¢kih perona su obavezne, kao i klupe za odmor putnika, koSevi za smece i
javna rasvjeta. Oblikovanje objekata, klupa, nadstreSnica i zelenila sugerira se da bude predmetom
urbanistiCko - arhitektonskog natjecaja.

Sadnja niskog i visokog zelenila moguéa je u razini terena na “zelenim otocima” izmedu prometnih
povrsina sa sjeverne i juzne strane stajalista.

6.2.2.5. Informacije za korisnike

Na stajaliStu ¢e biti postavljen informativni displeji s podacima o dolasku i odlasku vlakova kao i zna-
kovi s tekstom i piktogramima s informacijama o najkraéim putovima izmedu pojedinih prijevoznih
sredstava kao i o drugim sadrzajima na stajaliStu (prodaja karata, informativni punkt, javni WC).

Osim toga, na ZeljezniCkom sastajaliStu ¢e biti instaliran putnicki razglas, natpisne plo¢e s nazivom
stajalista, ormari¢ s voznim redom, sat i propisane signalne oznake.

6.2.2.6. Prometna i informativna signalizacija

Prometni znakovi, oznake na cesti i prometna oprema izvode se prema pravilnicima i dodaju se po
fazama. Takoder, Zeljeznicko stajaliste je potrebno opremiti prometnim znakovima za vodenje pjeSac-
kog i biciklistickog prometa. Potrebno je koristiti prometne znakove kakvim su ve¢ opremljena sli¢na
zeljeznicka stajalista (npr. VrapcCe). Na slici su prikazani neki od tih standardiziranih prometnih znako-

s B0 X

Slika 6.2 Prikaz standardiziranih prometnih znakova za opremanje Zeljeznickog stajaliSta Remetinec
(oznaka Zeljezni¢kog stajalista, parkiraliSta za bicikle, pjeSackog pothodnika /stepenica/ i izlaza iz sta-
nice)
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6.2.2.7.

6.2.3. Karakteristi€ni poprecni presjeci

U prilozima su prikazani karakteristi¢ni poprecni i uzduzni presjeci. Na prilogu 4. Prikazani su karakte-
ristini poprecni presjek Zeljeznitkog stajaliSta Remetinec — Etapa | u mjerilu M 1:250, dok je na prilo-
gu 7. Prikazani Karakteristi€ni poprecni presjek Zeljezni¢kog stajalista Remetinec — Etapa Il u mjerilu
M 1:250

Na slici 6.3 prikazan je detalj simplificiranog presjeka Zeljeznickog stajalista Remetinec

Slika 6.3 Simplificirani popreéni presjek Zeljeznickog stajaliSta Remetinec
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6.3. UVJETI ZA OSIGURANJE PRISTUPACNOSTI STAJALISTA ZA
OSOBE S TESKOCAMA U KRETANJU

Prometni sustav visenamjenskog zeljezniCkog stajalista planiran je tako da u svakom svojem dijelu
bude pristupaan za sve gradane, ukljucivo starije, teze pokretne i slabovidne osobe, roditelje s dje-
com, osobe u invalidskim kolicima i druge. O ravnopravnoj dostupnosti prometnog sustava za sve
gradane posebno se vodilo raduna kod oblikovanja novog Zeljezni¢kog stajaliSta te dimenzioniranja i
oblikovanja perona i nogostupa.

Pristupaénost rekonstruiranom Zeljezni¢kom stajaliStu Remetinec osigurava se projektiranjem i izvo-
denjem konkretne gradevine na nacin da sadrzi obvezne elemente pristupacnosti, Sto znaéi da se
primjenom tehnickih rjeSenja u projektiranju i gradenju osobama s invaliditetom i smanjene pokretlji-
vosti osigurava nesmetan pristup, kretanje, boravak na stajaliStu na jednakoj razini kao i ostalim oso-
bama.

Obvezni elementi pristupacnosti na ovom ZeljezniCkom stajalistu biti e elementi za svladavanje visin-
skih razlika, i elementi pristupacnosti javnom prometu. Za potrebe svladavanja visinskih razlika izmedu
javnih prometnih povrsina i perona stajaliSta predvideno je koristenje rampi i dizala.

PjeSacka rampa, odnosno rampa za invalidska kolica se koristi kao element pristupaénosti za potrebe
svladavanja visinske razlike do uklju¢ivo 120 cm (iznimno u vanjskom prostoru i za vece visinske razli-
ke), uz dopusteni uzduzni nagib do maksimalno 5%, odnosno Sirinu od najmanje 120 cm i ¢vrstu, pro-
tuklizno obradenu povrsinu, te izvedenu ogradu s rukohvatima na nezasti¢enim dijelovima,

Dizalo se koristi kao element pristupaénosti za potrebe svladavanja vecih visinskih razlika od 120 cm,
mora imati unutarnje dimenzije najmanje 110 x 140 cm, vrata Sirine najmanje 90 cm, vrata koja se
otvaraju posmicno ili prema van u odnosu na kabinu dizala.

Oznake pristupacnosti u zoni stajaliSta moraju biti primjerene veli€ine i postavljene na lako uocljivom
mjestu.

Peron za putnike mora omogucavati ispunjavanje sljedecih uvjeta:

e duljinu perona najmanje jednaku duljini prometnog standardnog prigradskog vlaka koji se zau-
stavlja na tom peronu uz najmanju Sirinu od 2,5 m,

e visinu nogostupa u razini ulazne stube niskopodnog vlaka,

e na udaljenosti 80 cm od ruba perona, Citavom duljinom perona postavljenu taktilnu crtu upozo-
renja Sirine 20 cm s uzljebljenjima okomitim na smjer ulaska u vlak.

Visina perona na zeljezni¢kom stajaliStu odredena je UIC preporukama i praksom Hrvatskih zeljeznica
i za cijelo podrucje Republike Hrvatske iznosi 55 cm iznad gornjeg ruba tracnice. Obzirom na kom-
pleksnost i vaznost prilagodbe stajaliSta za sve korisnike, u fazi izrade tehni¢ke dokumentacije ovome
treba posvetiti posebnu paznju.

U blizini ZeljezniCkog stajaliSta na p&r parkiraliStu potrebno je osigurati pet parkirnih mjesta za osobe
sa smanjenom pokretljivo§¢u. Navedena parkiraliSna mjesta moraju biti dimenzija 3 x 5 m, a moraju
imati povrSinu parkiraliSnog mjesta izradenu od materijala koji ne oteZava kretanje invalidskih kolica.
Parkiralista moraju biti smjeStena najbliZze pristupaénom ulazu na peron stajalista, te moraju omoguca-
vati izlaz s parkiraliSsnog mjesta na nogostup osiguran uko$enim rubnjakom nagiba najvise 10%, Sirine
najmanje 120 cm.
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Sva komunalna oprema na stajalistu (klupe, rasvjetni stupovi, koSevi za otpad, drzaci za bicikle, infor-
mativne i/ili reklamne ploCe i sl.) se postavlja uz rub javne pjeSacke povrsine, kako ne bi predstavlja
prepreku za slijepe i slabovidne osobe.

Sve povrSine, informacije i sadrzaji na stajalistu i pristupima stajalistu trebaju biti projektirani, izvedeni i
operativno u funkciji tako da su lako dostupni osobama s teSkoéama u kretanju, 8to podrazumijeva da
Ce stajaliSte prilagodeno osobama s teSko¢ama u kretanju biti lako dostupno i svim ostalim korisnici-
ma.

Putanje kretanja pjeSaka izmedu pojedinih perona i drugih sadrZaja na stajaliStu trebaju biti obiljeZene
taktilnim linijama koje moraju biti u kontrastnoj boji u odnosu na podlogu tako da ih mogu slijediti sla-
bovidne osobe.

Pjesacki prelazi u zoni stajaliSta (posebno preko Remetinecke ceste) trebaju biti opremljeni zvuénim
signalizatorima za slijepe i slabovidne osobe.

Tijekom eksploatacije, vlasnik ZeljezniCkog stajaliSta biti ¢e duzan odrzavati elemente pristupacnosti i
nece smjeti smanjivati uvjete uporabe pomagala osoba s invaliditetom.

6.4. DEFINIRANJE FUNKCIONALNIH ETAPA GRADNJE VISEMO-
DALNOG ZELJEZNICKOG STAJALISTA REMETINEC

Puni funkcionalni u€inak novog Zeljezni¢kog stajaliSta kao i novog deniveliranog cestovnog ¢vora ne-
posredno u zoni stajaliSta, oCekuje se nakon Sto ¢ée u cijelosti biti sagradeni svi predvideni elementi
stajaliSta i okolnih prometnica te raskrizja.

Buduci se radi o velikim investicijskim zahvatima koje je zbog razli€itih stupnjeva pripremljenosti teh-
niCke dokumentacije i zemljista nemoguce izvesti u dogledno vrijeme istovremeno, a i prostorno-
planska dokumentacija predvida razliCite prioritete izgradnje pojedinih objekata, predvidamo izgradnju
Zeljeznickog stajaliSta i prometnih objekata u neposrednoj blizini u tri etape od kojih svaka &ini upot-
rebljivu cjelinu.

Predlozene etape bi sadrzavale:

Etapa 1:

izgradnju stajaliSta s jednim peronom boéno uz kolosijek sa sjeverne strane postojeéeg Zelje-
znic¢kog kolosijeka pruge Zagreb — Karlovac, ukljuCujuci kiosk za prodaju karata i informativni
punkt,

e izgradnju pothodnika ispod postoje¢eg ZeljezniCkog kolosijeka kao vezu nemotoriziranog pro-
meta izmedu RemetineCke ceste i Turanjske ulice s priklju¢cima na peron stajalista,

e izgradnju biciklistickih staza juznim i zapadnim rubom stajaliSta s natkrivenim biciklisti¢kim
parkiralistima,

e izgradnju parkiraliSta s pristupnom prometnicom za osobna vozila koje ¢e se koristiti u rezimu
park & ride,

e izgradnju svih pjeSackih komunikacija i djelomi¢no hortikulturno uredenje zone stajalista.

Napomena: Sugerira se denivelacija ZCP-a neovisno o gradnji novog Zeljezni¢kog stajalista Remeti-
nec. Denivelaciju je poZeljino izvesti §to je prije moguce, tijekom prve etape gradnje novog Zeljeznic-
kog stajalista, ili u nekoj od kasnijih etapa.
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Etapa 2:

e izgradnju drugog kolosijeka Zeljeznicke pruge Zagreb — Karlovac s juzne strane postojeceg
kolosijeka,

e izgradnju drugog perona bo¢no uz kolosijek s juzne strane novog zeljezni¢kog kolosijeka.
Etapa 3:

e izgradnju cestovnog podvoznjaka ispod dvokolosijeCne Zeljezni¢ke pruge Zagreb — Karlovac
za spoj Produzene Vatikanske ulice na raskrizje s RemetineCkom cestom,

e izgradnja novog raskrizja ProduZena Vatikanska ulica - RemetineCka cesta, s korekcijama lo-
kacija postojecih autobusnih stajaliSta u zoni raskrizja,

e izgradnja promijenjene trase Ulice dr. Luje Naletili¢a u zoni novog zZeljezni¢kog stajaliSta do
novog raskriZzja s Remetine¢kom cestom i produljenom Vatikanskom ulicom, s korekcijom lo-
kacije i rekonstrukcijom postojeCeg autobusnog stajalita u zoni raskrizja.

U ovoj etapi rjieSavanja cestovnog ¢vora ,Remetinec” Turanjska ulica nestaje i djelomi¢no ¢e biti isko-
ristena kao pristupna prometnica od Ulice dr. Luje Naletilica do park&ride parkinga, bez daljnjeg njezi-
nog tijeka prema istoku kao $to vodi danas.

Kod prijedloga etapne gradnje vodilo se racuna o:

e potrebi ostvarivanja pune funkcionalnosti novog Zeljezni¢kog stajaliSta i prateéih objekata na
postojecoj jednokolosije€noj pruzi vec u prvoj etapi,

e uklapanju sve tri etape u prostorno-prometnu i funkcionalnu cjelinu buduéeg stajaliSta na dvo-
kolosije¢noj pruzi Zagreb — Karlovac, kao i buduceg cestovnog ¢vora ,Remetinec”,

o razliGitim stupnjevima pripremljenosti tehnicke dokumentacije i zemljiSta za gradnju, te priorite-
tima i raspolozivim financijskim sredstvima HZ-a i Grada Zagreba.

6.5. PRIJEDLOG URBANISTICKIH | GRADEVNIH INTERVENCIJA U
GRAVITACIJSKOJ ZONI STAJALISTA S CILJEM POBOLJSA-
NJA DOSTUPNOSTI ZA KORISNIKE

Novo Zeljezni¢ko stajaliste Remetinec biti ¢e izgradeno u urbanom podrucju ¢&ija je gravitacijska zona
sjeverno i juzno od pruge. U cilju sagledavanja opée prometne situacije u gravitacijskoj zoni buduéeg
Zeljeznickog stajaliSta sagledane su mogucnosti u cilju povecanja propusne modi i poveéanju sigur-
nosti prometa za sve sudionike u prometu.

U tom smislu dat je prijedlog za odredenim prometno-gradevinskim intervencijama u gravitacijskoj zoni
stajaliSta s ciljem poboljSanja dostupnosti za korisnike Zeljezni¢kog stajaliSta Remetinec.
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Tablica 6.1 Prikaz etapa i mjera s ciliem poboljSanja dostupnosti za korisnike Zeljezni¢kog stajalista

Remetinec

ETAPA

MJERA

Etapa 1

istovremeno ili prije dovrSetka Etape 1 potrebna su poboljSanja na cestovnoj mrezi u zoni
stajaliSta rekonstrukcijom raskrizja Karlovacka cesta — Brezovicka cesta — Jarusc€ica i ras-
krizja Remetinacki gaj — Karlovacka cesta — Remetinecka cesta — Naletiliceva (v. pog.
4.2.1),

rekonstrukcija autobusnog stajalisSta na juznom privozu Naletiliceve,

izgradnja biciklisti€kih traka u cijeloj zoni obuhvata, posebno je vazno izgraditi biciklisticke
trake na Naletilicevoj, od Remetinca sve do Botinca,

uvodenje dodatnih vlakova radi ve¢e prometne ponude i stvaranje prometne atraktivnosti
Zeljeznickog stajalista Remetinec.

Etapa 3

denivelacija Remetinecke ceste i produljene Vatikanske, potrebno je Zeljezni¢ko stajaliSte
Remetinec prilagoditi novoj prometnoj situaciji, odnosno povezati nova autobusna stajalis-
ta s Zeljeznickim stajalistem, povezati perone sa sjevernim dijelovima Remetinca,

uvodenje tramvajskog prometa i

dodavanje novih sadrzaja na zeljeznicko stajaliste (kiosk, caffe bar, bankomati i sl.).
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6.6. DIGITALNA 3D VIZUALIZACIJA IDEJNOG RJESENJA STAJA-
LISTA

Slika 6.4 3D vizualizacija stajaliSta Remetinec — pogled iz zraka s jugoistocne strane (I Etapa)
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Slika 6.5 3D vizualizacija stajalisSta Remetinec — pogled s jugoisto¢ne strane (I Etapa)

Slika 6.6 3D vizualizacija stajalisSta Remetinec — pogled s isto¢ne strane (I Etapa)
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Slika 6.7 3D vizualizacija stajalista Remetinec — pogled s jugoisto¢ne strane (Il Etapa)

Slika 6.8 3D vizualizacija stajalista Remetinec — pogled sa zapadne strane (Il Etapa)
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Slika 6.9 3D vizualizacija stajalista Remetinec — pogled iz zraka (Il Etapa)
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