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Izrada simulacijskog modela i modeliranje prometnih tokova tramvajskog i cestovnog motornog prometa u srediSnjem
dijelu grada Zagreba, 2017.

Analiza prometne potrebe izgradnje javnih parkiralisnih garaza na podrucju Donjeg Grada s ciliem unaprjedenja
odrzivog prometnog sustava Grada Zagreba, 2019.

Prostorno-prometno-gradevinska studija Glavni kolodvor, 2019.
Idejno rjesenje prosirenja pjesacke zone u centru Grada Zagreba, 2020.
Analiza potreba za dostavnim mjestima na podrucju trznica u Gradu Zagrebu, 2020.

Studija optimizacije prometa na podrucju Gornjeg Grada, 2021.



Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke
Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije
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IZRADA SIMULACIJSKOG MODELA | MODELIRANJE PROMETNIH TOKOVA TRAMVAIJSKOG |
CESTOVNOG MOTORNOG PROMETA U SREDISNJEM DIJELU GRADA ZAGREBA

* U sklopu simulacije pomocu kalibriranog prometnog modela, analizirana su 3 scenarija uz pretpostavku umjerenog
rasta prometa od 7,7 %:

1. ,ne raditi nista” (engl. ,do nothing“),
2. uvodenje prioriteta tramvajskog prometa,

3. uvodenje prioriteta tramvajskog prometa uz dodatne gradevinske intervencije na najkriticnijim mjestima te uz
primjenu dodatnih prometno-regulativnih mjera.

1. scenarij: ,,ne raditi nista“ 2. scenarij: uvodenje prioriteta tramvajskog prometa

Zbog povecanog prometnog optereéenja na ulaznima Prioritet za tramvajska vozila:
tocl'<ama u pror)jetnu mrezu (veliki repovi ¢ekanja) nisu sva « Apsolutni prioritet
vozila uspjela u¢i u mrezu.

™ _ * Vec u 7:30h dolazi do potpune blokade i zaustavljanja prometnog
U odnosu na postojece stanje: toka duZ Savske ceste i Ulice grada Vukovara

* ukupni maksimalni repovi ¢ekanja veéi su 12,45%, . Znaéajni ,repo\!i éekanja Stvataju se dui ."Z.elenO. Va|'a" .
onemogucavanje prolaza poprecnom toku individualnih vozila duz
Hebrangove ulice i Ulice lzidora KrSnjavoga

* ukupno vrijeme Cekanja vece je 19,39%,

* emisija CO veca je za 18,07%,

* Na koridoru Savske ceste, u jutarnjem vrSnom periodu -
- emisija NOx veéa je za 18,06%. ?f4mso‘§)}1)c'nost prihvata 11.945 vozila u mrezu od njih ukupno 26.937
» (V]

* Razina usluge F zabiljeZzena je na 17 privoza (60,7 %).

* Relativni prioritet



Gradevinske intervencije:

» denivelacija raskrizja Savska — Vukovarska,
* denivelacija raskrizja Drzi¢eva — Vukovarska,

* premjestanje tramvajskog stajaliSta Rooseveltov trg prema sjeveru.

Relativni prioritet tramvaja s gradevinskim intervencijama:

* Smanjenja vremena putovanja tramvaja u odnosu na scenarij ,,ne raditi nista“ — jutarnji vrsni period:

Draskoviéeva ulica (tramvajske linije 41 8) — 13,63%
Savska cesta (tramvajske linije 3, 12, 13,14i17)-17,16%
Branimirova ulica (tramvajske linije 2, 6 i 8) - 18,61%
Vukovarska ulica (tramvajske linije 3,5i13) - 21,72%
Drziceva ulica (tramvajske linije 2,5, 6, 7 i 8) - 29,09%



] 8 000 parklrallsnlh mjesta u - E
! (95% uli¢nih i 5% |zvanuI|cn|h)

: 1 ! grada zauzeto
' 1 7 uliénim/izvanuli¢nim

v ’;rh

= : parklrallsnlm mjestima

~Osam garaza s ukupno 2.729
park|ral|sn|h mJesta




Analiza potraznje Doniji grad
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Analiza prometne potrebe javnih garaza Donji grad

Izgradnja parkiralisnih

garaza

Preduvjet za izmicanje
uli¢nih/izvanuli¢nih parki-
ralisnih mjesta

Izmicanje uliénih/izvanu-
licnih parkiraliSnih mjesta
Preduvjet za kvalitetan razvoj

nemotoriziranog prometa
(oslobadanje ulicnog prostora)

Promjena tarifne politike

Promjena nekonzistentnih
trendova cijena i uvjeta 0]
satnih i preplatnic¢kih karata Q'




Postupak za donosenje odluke o izgradniji garaze

1) izrada temeljite prometne studije/elaborata koja dokazuje opravdanost i tehnicku
mogucénost izgradnje garaze

2) izrada studije izvodljivosti koja dokazuje ekonomsku opravdanost garaze

3) donosenje odluke o izgradniji
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Uklanjanjem svih uli¢nih parklrallsmh mjesta
u DG moguce je izgraditi 50 km biciklistickih
staza




PROSTORNO-PROMETNO-GRADEVINSKA
STUDIJA U ZONI GLAVNOG KOLODVORA

Slika 4.25. Prikaz prometnih optereéenja na pet pjesackih prijelaza na Ulici Grgura Ninskog u
jutarnjem vrSnom satu od 7:00 do 8:00 sati




Scenarij 1 — izmjestanje postojecih tramvajskih stanica s ciljem direktne izmjene putnika

Scenarij 2

prometno -
gradevinsko rjesenje (pothodnik ili
podvoznjak)

denivelacija
motornog prometa
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Scenarij 2 — prometno — gradevinsko rjesenje (pothodnik ili podvoznjak) — izgradnja pjesacko-
biciklisticCkog pothodnika




Scenarij 3 — Sirenje zone za nemotorizirani promet Sirenje zone za
nemotorizirani promet uz zadrzavanje postojece tramvajske pruge

Scenarij 3 — Sirenje zone za nemotorizirani
promet uz izmjestanje postojece tramvajske
pruge uz zgradu Glavnog kolodvora

\\ ~ |

1
o PE
Scenarl] 3 - varijpnta 1 St bkl -
e ] . e =
—_—  —— L _ nova promzina regulacijs mdrviduaineg prometa | Srenje zone Ty Hepoec Radka L s B
— ==aa mematorizs rommeta -
zadiiovan posicjece tomvaske pruge e e
PRI . WOMETRG AR ST, [
T ———— o
m
......... =
foverss, 3 oot - riea e i s sieet D

em— = dJ
-
= — —  ————TNAL UGU“""'
\\ E ventlacia = KoLODVO
_l | bl T
— " i - . PROMETIS d
| R = re—
- | I— DV 3 VOTEN requiacia indnidadnog IOmEts | Srene zone ey iy S
nemoterzranag promets g Sjegara ka1, Zapws Haso et g rg
-iZrmjestanie vanvajske prege na julni do Brasmeove do @skida s Ml fiow, oy ing bt
Dradlaovidevom ulcom = = nay g bl
|FRESTORG PRONETIO - CRATEVINSA STUDLA, | A4 D90, 44 g pon
B EL A K ket
ROMETA STLELS o
o e o =
ot v Ak b - i




Scenarij 4 — podrucje dijeljenog prostora (eng. Shared space)
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scenarij 3 — Sirenje zone za nemotorizirani promet, optimalno prometno
rjeSenje za pjesSaCke tokove, te da zabrana prolaska motoriziranog prometa
ispred zgrade Glavhog kolodvora ne bi prouzrocila znacajnije povecanje
prometnog opterec¢enja na susjednim prometnicama

Relacija mjerenja putovanja Scenarij 1 Scenarij 2 - V1 Scenarij 2 - V2 Scenarij 3 - V1 Scenarij 3 - V2 Scenarij 4
Glav.nl kolodvor (istok) - tramvajske 18% +15% +28% 12% -13% 16%
stanica
G!avnl kolodvor (istok) - Petrinjska -10% 6% -8% 6% +7% -9%
ulica
Glavni kolodvor (istok) - +99% +12% +18% 9% 2% -4%,
Importanne ulaz
Glav.ni kolodvor (istok) - Trg kralja 29, 6% +4%, -12% +6% 5%
Tomislava zapad

Prosjek prorr.ljen.e yremena 59 4% 1% 10% 1% 9%

putovanja pjeSaka




IDEJNO RJESENJE PROSIRENJA PJESACKE ZONE U CENTRU GRADA ZAGREBA
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definirana je i analizirana moguénost prosSirenja i povezivanja teritorija pjesacke
zone, ulica i trgova te ostalih atraktora i pjesackih prolaza.

v’ Varijanta 1. obuhvada zatvaranje 37 ulica za promet motornih vozila,
povecanje pjeSacke zone za 110% u odnosu na postojecu povrsinu,
dobivanje 8830 m? povrsine ,shared space” zone te izgradnju 10 novih
javnih garaza.

v’ Varijanta 2. obuhvada zatvaranje 55 za promet motornih vozila, poveéanje
pjeSacke zone za 176% u odnosu na postojecu povrsinu, dobivanje 24100 m?
povrsine ,,shared space” zone te izgradnju 12 novih javnih garaza.

v’ Varijanta 3. obuhvada zatvaranje 95 ulica za promet motornih vozila,
povecanje pjeSacke zone za 394% u odnosu na postojecu povrsinu,
dobivanje 4500 m? povrsine ,shared space” zone te izgradnju 16 novih
javnih garaza.

lako je Varijanta 2. prema visekriterijskoj analizi optimalna za proSirenje
pjeSacke zone, sama analiza ukazuje na mogucénost faznog uvodenja prosirenja - BT e -t

o : o oin s i = —H-l i
pjeSacke zone, tj. sugerira da bi Varijanta 1 mogla biti prva faza realizacije za et Tk S iy :m"= ‘
najpovoljnije varijantno rjesenje.
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Za odredivanje optimalne varijante proSirenja pjeSacke zone u N halizans
Poredak red

centru Grada Zagreba definirano je Sest osnovnih kriterija te je bodovanje
svaki kriterij podijeljen na svoje podkriterije koji su prikazani u e 0.99384 )

kvalitativnom i kvantitativnom obliku kako bi se predlozene -
. e e e 1 . . arijanta 2 0,99743 1
varijante mogle usporediti. Kriteriji koji su odabrani podijeljeni

suU na: Varijanta 3 0,95310 3

_ Ek0|0§k| krlterlj h Slika 9-7 Konaéni rezultat vi%kriterijske analiza "
- Ekonomski kriterij : U] g Lt
- Socijalni i kulturni kriterij L ’ i

- Prometno — tehnologki kriterij 1 - B

- Prostorno — urbanisticki kriterij 7

- Sigurnosni kriterij

Najopteredeniji pravci kretanja - ) -

pjesSaka su na relaciji Trg kralja y \ - | &7 i T )

Tomislava - Trg J.J. Strossmayera / 1’ _ & \\>

— Zrinjevac — Praska - Trg bana i | \ = o

Josipa Jelatica. | ' ' e




Varijanta 1

slika 8-1 Varijanta 1 prosirenja pjesatke zone
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Slika 9-2 Varijanta 1 ,do something™



Varijanta 2

SIMULACIJA PROMETNIH
TOKOVA U ZONI OBUHVATA

VARUAN A2 §

Pctmh:anmﬂ:i 0na
mertl‘dﬁﬁeﬂl:m
“Sheredspare” 1003
_Pmugeeegaﬁze
Postojeta privatne parkiraliSna mejsta

laune garate s iznimkom: grzcnje prema postojecem GLUIP-u
Phtutupﬂn:mrcgmmﬂuh hapacitcta
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Postoecdl smjer kratanja prometnih tokova

fzmijenjeni emijsr kretxl_p mhw

‘Zona obuhvata:

Slika 83 Varijanta 2 de minimum®

slika 8-2 Varifanta Z profirenja pjeiatke ona
Temeljem izrade simulacijskog modela te simulacijom kretanja pjeSaka za prosirenje pjeSacke
zone kroz Varijantu 2, procijenjeno je da ¢e se 40% viSe ljudi odluéiti da do svog odredista u
zoni obuhvata koristi pjesacenje, putovanje biciklom i javni gradski prijevoz umjesto osobnog
automobila.



Varijanta 3

SIMULACIJA PROMETNIH
TOKOVA U ZONI
OBUHVATA

Sliks 9.4 Varijanta 3  do all™

Postojeca privatna parkiraiinamesta
Jawne garais 1 iznimkom gradnje prema portgjecem GLUP-0
'_Pctcnl_ﬁqln:gnh:gli‘niatknpnﬂtcm :




STUDIJA OPTIMIZACIJE PROMETA NA PODRUCJU GORNJEG GRADA

* Tranzitna putovanja na podrucju Gornjeg grada s ciljem izbjegavanja prometnih zagusenja na
Ribnjaku i Medveséaku i okolnim prometnicama: od 37-44% mjerenog vrSnog prometa

* Na podruc¢ju Gornjeg Grada nalazi se 180 oznacCenih parkiraliSnih mjesta. Od toga je 25
parkiraliSnih mjesta rezervirano, a Sest parkiraliSnih mjesta rezervirano je za osobe s
invaliditetom

e autobusna linija 150 Tuskanac garaza - Gornji grad - Trg bana Josipa JelacCica

450

400
350
300
250
200
150
100
50 I
0
Brojvozila U tranzitu = Brojvozila U tranzitu
tranzltu tranzltu
A-B B-A
W Jutarnji termin (07:30-09:00) 407 255 152 380 213 167
M Poslijepodnevni temin (15:30-17:00) 371 205 166 272 163 109

W Jutarnji termin (07:30-09:00) B Poslijepodnevni temin (15:30-17:00)



Varijanta 1.

_ _ Varijanta 2. Varijanta 3.
Zatvaranje Gornjeg Gradaza Podrugje dijeljenog prostora Uspostavljanje pjesacko -
promet osim vozila s dozvolom i

stanara (,shared space”) biciklisticke zone
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Smjer razvoja:

- Definiranje drugih (kvartovskih) lokacija (npr. Novi Zagreb - podrucja iznad postojecih stanarskih garaza unutar
stambenih blokova, Dubrava itd.) i zona pogodnih za implementaciju zelenih oaza (institucije, turisticke
atrakcije, posebnog sadrzaja...)

- Povezivanje sa postoje¢im/bududim strateskim dokumentima/projektima

- Povezivanje sa postoje¢om nacionalnom i lokalnom regulativom (Odluka o komunalnom redu itd.)

- Definiranje projektnih aktivnosti (prometna studija, arhitektonsko-urbanisticki natjecaj, EU financiranje...)

- suradnja sa dionicima
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