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Pitanje

Koliki je modalni udio zeljeznickog prijevoza putnika u EU-u?
11-5%

16-10%

111-15%

116 -20%

1 Vise od 20%




Modalni udio zeljeznickog prijevoza K

* modalni udio zeljeznickog prijevoza putnika:
* 2007. godine 6,6 %
* 2010. godine 6,6 %
e 2018. godine 6,9 %

U podrucju kopnenog prijevoza taj udio iznosio je 2007. godine 6,9 %,
2011. godine 7,0 %, a 2018. godine 7,9 %
* modalni udio zeljeznickog prijevoza tereta (kopneni prijevoz) iznosio je
2001. 17,5 %, 2006. godine 17,0 %, a 2018. godine 17,9 %.

Podaci iz statistickih knjizica EU-a
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EU-28 — Passenger transport volume and modal split
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Directorate General for Mobility and Transport (DG MOVE)


http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm

6.3 Passenger transport modal split in EU 28, 2016 (pkm in %)
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Izvor: The European Union Road Federation (ERF)
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Jedinstveni europski zeljeznicki prostor
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5.
e opisan je u Bijeloj knjizi ,Strategija za revitalizaciju zeljeznica Zajednice®, H
1996.: y:i !
&
* stvaranje financijske osnove, HE-

* javne usluge/osiguravanje slobode pristupa svim prometnim i javnim
uslugama i

* promicanje integracije nacionalnih sustava i drustvenih aspekata 44N
e provodi se u okviru cCetiri zakonodavna paketa iz 2001., 2004., 2007. i 2016. :

* u studenom 2012. usvojena Direktiva o uspostavi jedinstvenog Europskog
zeljeznickog prostora




Zakonodavni paketi

e otvorena nacionalna i medunarodna trzista putnickog i teretnog
prijevoza

* uvedeno je i tehnicko uskladivanje, ukljucujuci zahtjeve u pogledu

infrastrukture i zeljeznickih vozila, medu ostalim u okviru zajednickog
europskog sustava za upravljanje zeljeznickim prometom, koji se prije
svega koristi unutar mreze TEN-T.

Unatoc istom zakonodavnom okviru,
situacija se u raznim drzavama c¢lanicama razvijala razlicito!




Sto obuhvaéa zakonodavni okvir (1)

* predvida se nacionalni mehanizam za koordinaciju izmedu upravitelja
infrastrukture i operatora u pogledu:

e odrzavanja infrastrukture i ciljeva povezanih s kapacitetima,
* intermodalnosti i interoperabilnosti,

 pristupa i upotrebe infrastrukture te

* intramodalnosti i kvalitete usluga

* Europska mreza upravitelja infrastrukture osigurava suradnju i razmjenu
stajalista
Mehanizam koordinacije izmedu upravitelja infrastrukture i prijevoznika te

europske mreze upravitelja infrastrukture osnovni su elementi koji vode
prema postizanju optimizirane ucinkovitosti.




Sto obuhvaéa zakonodavni okvir  (2)

* direktiva o certificiranju kompetencija, zdravstvenoj sposobnosti i jezicnim
kvalifikacijama strojovoda potrebnima u medunarodnom prijevozu

* direktiva o uvjetima rada mobilnih radnika u interoperabilnom
prekogranicnom prometu

Obje se direktive temelje na sporazumima europskih socijalnih partnera.
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Pravila o putnickom prijevozu D
et =
* obuhvacaju odredbe o ugovorima o javnim uslugama i javnoj nabavi te ;,,,g |
mogucnosti da se objavljuju opca pravila o odredivanju cijena i ij E B
razinama usluge 1 é:
* javni prijevoz putnika ureden je Uredbom o obvezi pruzanja javnih 3:hy
usluga (2007, 2016)

* obuhvacdene su ovlasti nadleznih tijela i drzava Clanica u pogledu
socijalnih kriterija, socijalnih standarda i premjestaja osoblja u slucaju
promjene prijevoznika

Obaveza pruzanja javnih usluga je kljucna za osiguravanje dostupnih,

cjenovno pristupachnih i ukljucivih putnickih usluga za gradane.



(1)

Trenutacno stanje provedbe i problemi

* Nastojanja da se otvore medunarodna i nacionalna trzista zeljeznickog
prijevoza robe i putnika te usklade razlicita tehnicka i sigurnosna
pravila radi stvaranja jedinstvenog europskog zeljeznickog prostora
nisu u protekla tri desetljeca postigla zeljeni ukupni rezultat

e UnatocC potpunom otvaranju trzista, mjerama za osiguravanje
slobodnog i nediskriminirajuceg pristupa infrastrukturi, uskladenim

tehni¢kim pravilima i administrativnom pojednostavljenju, zZeljeznicai

dalje pokazuje znatne nedostatke u pogledu sposobnosti povecanja
svog modalnog udjela i u putnickom i u teretnom prijevozu
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Trenutacno stanje provedbe i problemi (2) TE

* Otvaranjem trzista nije postignut ujednacen napredak. Ipak, postojii = =
niz uspjeénih primjera. Tako su Austrija, Njemacka i Svedska o HR b
poboljsale rezultate u smislu modalnih udjela i obujma zeljeznickog
prijevoza robe

e Austrijski Zeljezni¢ki prijevoznik u drzavnom vlasnistvu OBB uspje$no
je razvio mrezu medunarodnih veza nocnih putnickih vlakova




Trenutacno stanje provedbe i problemi (3) | TE
* Pitanje jedinstvenih ili kombiniranih karata za zeljeznicu i dalje je r

problematicno, posebno u pogledu azuriranih informacija o cijenama
karata, rezervacijama i prometu

Vise o nedostacima navedeno je u radnom dokumentu sluzbi Komisije
iz 2020. prilozenom Komunikaciji Komisije o strategiji za odrzivu i
pametnu mobilnost, uz niz sugestija (SWD(2020) 331 final).



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/hr/TXT/?uri=CELEX:52020SC0331&qid=1615486619716
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Pitanje

Koje dvije clanice EU-a nemaju zeljeznicu?
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Drzave clanice

* drzave clanice poduzimaju daljnje inicijative kako bi uvele kljucne veze = =

na kojima bi se pruzale nove zeljeznicke usluge, ukljucujuci noéne
vlakove, u cemu prednjace afirmirani zeljeznicki prijevoznici

* takvi su planovi objavljeni, primjerice, u Njemackoj, Nizozemskoj i
Svedskoj
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» Postavlja se pitanje je li slobodan pristup tr7istu (koji je na snaziod HHE
2010. za medunarodni prijevoz putnika) pravi instrument za poticanje =7 . @
razvoja (medunarodnog) prijevoza putnika na velikim udaljenostima ~ © ==

* Nuzna je politicka volja i politicke odluke o davanju prednosti okolisno
prihvatljivim i ukljucivim rjeSenjima, sto bi trebalo biti popraceno
potrebnim ulaganjima i dobrim upravljanjem A

'''''



Misljenje Europskog gospodarskog i socijalnog odbora
(EGSO) (1)

e unatoc€ znatnim pomacima u pogledu otvaranja trzista i tehnickog
uskladivanja ostvarenog tijekom trideset godina liberalizacije,
potrebno je ucCiniti joS mnogo toga na politickoj, regulatornoj i
kulturnoj razini

* trebalo bi pojacati napore za poticanje ulaganja u zeljeznicki sektor
kako bi se promicao socijalno i okolisno odrziv promet

* potrebna je ulaganje u pravednu tranziciju i razvoj vjestina, kako bi se

poboljsala protocnost prometa, optimizirala upotreba resursa te
ocCuvala radna mjesta
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Misljenje EGSO-a (2)

e potrebna su ulaganja u infrastrukturu, ali i digitalizaciju i
modernizaciju zeljeznickih vozila, kao sto je digitalizacija uvodenjem
europskog sustava za upravljanje zeljeznickim prometom i
automatskog prikljucivanja

* razvoj infrastrukture, ukljucujuci pravodobno uvodenje koridora
osnovne mreze TEN-T, kljucan je te opravdava visoki prioritet kad je
rijeC o planiranju i financiranju

* vazno je nastaviti s razvojem mreze zeljeznice velikih brzina kojom bi
se povezali svi glavni gradovi i veliki gradovi EU-a
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Misljenje EGSO-a (3)

* integrirani zeljeznicki sustavi mogu jamciti pravednu raspodjelu, bas
kao i neintegrirani sustavi; mnoge europske zemlje s razgranatom i
uspjesnom zeljeznickom mrezom odlucile za integrirana zeljeznicka
poduzeca kako bi osigurale sinergije, bolju koordinaciju, fleksibilnost i

ocuvanije radnih m

jesta na unutarn

iem trzistu rada

* nuzne su mjere za olaksavanje prekogranicnih operacija smanjenjem
potrebe za granicnim kontrolama i uklanjanjem administrativnih
problema i kasnjenja na granicnim prijelazima

ooooo



Strategija EU-a za odrzivu i pametnu mobilnost

e u pogledu medunarodnih zeljeznickih putnickih linija i razvoja
kapaciteta tog segmenta trzista, zeli se do 2050. ostvariti potpuno
operativna, multimodalna transeuropska prometna mreza (TEN-T) za
odrziv i pametan prijevoz opremljena vezama velike brzine

* To bi trebalo omoguciti povezivanje velikih gradova EU-a odrzivim
zeljeznickim uslugama koje bi mogle postupno i barem djelomice
zamijeniti zracne veze unutar kontinenta




Uredba o smjernicama Unije za razvoj transeuropske
prometne mreze (1)

e Komisija je 14. prosinca 2021. podnijela prijedlog nove uredbe kojom ce se
zamijeniti aktualna Uredba o smjernicama Unije za razvoj transeuropske
prometne mreze ((EU) 1315/2013) kao klju¢no djelovanje u okviru
europskog zelenog plana i Strategije za odrzivu i pametnu mobilnost

* Cetiri posebna cilja postojece Uredbe o mrezi TEN-T (ucinkovitost, kohezija, (&
odrivost i vece koristi za korisnike) zadrzavaju se i dodatno se razraduju =~

* prijedlogom se odrzavanje mreze TEN-T uvodi kao obaveza drzava clanica




Uredba o smjernicama Unije za razvoj transeuropske
prometne mreze (2)

* vaznost se pridaje koheziji, ukljucujuci povezivost i dostupnost za sve diljem

EU-a, i za putnike i za robu kako na dugim tako i na kratkim udaljenostima

* obaveza drzava Clanica da osiguraju uskladenost s prometnom politikom
EU-a u svojem nacionalnom djelovanju

* minimalni kriteriji u pogledu zeljeznicke infrastrukture poboljsat Ce izglede
za multimodalnost

e stavlja se naglasak na odgovarajuce savjetovanje s ukljucenim dionicima,
kako tijelima na razlicitim razinama tako i civilnim drustvom te na razmjenu
informacija o najboljim praksama




Akcijski plan za jacanje medugradskih i prekogranicnih %
putnickih Zeljeznickih usluga 19

* Planom se priprema teren za ‘renesansu u zeljeznici’, u kombinacijis ’
promjenama TEN-T kako bi se povecao kapacitet brze Zeljeznice i { B
novom potporom Europske investicijske banke (EIB) za ulaganja u
zeljeznici

* Plan je dio paketa mjera za ucinkovitu i zelenu mobilnost, a pomoci ce ;;-’; B
EU-u da ispuni svoje strateske prekretnice udvostrudenja Zeljezni¢kog
prometa velikih brzina do 2030. i utrostrucenja do 2050.



Vise informacija

* Brosura Europskog gospodarskog i socijalnog odbora
(EGSO)

"Rail helping the EU meet the Green Deal's goals™
www.eesc.europa.eu/en/our-work/publications-other-

Rail helping the EU meet

work/publications/rail-helping-eu-meet-green-deals- the Green Deal’s goals
goals MRS


http://www.eesc.europa.eu/en/our-work/publications-other-work/publications/rail-helping-eu-meet-green-deals-goals

Vise informacija

* Tko upravlja zeljeznickim uslugama u Hrvatskoj?

http://ipe.hr/rasprave/tko-upravlja-zeljeznickim-
uslugama-u-hrvatskoj/

* Nase zeljeznice - Analiza upravljanja zeljeznickim
uslugama u Hrvatskoj uz komparativni pregled
zemalja EU

http://ipe.hr/wp-
content/uploads/2020/07/IPE Nas%CC%8Ce Z%CC
%8Celjeznice  WEB.pdf



http://ipe.hr/rasprave/tko-upravlja-zeljeznickim-uslugama-u-hrvatskoj/
http://ipe.hr/wp-content/uploads/2020/07/IPE_Nas%CC%8Ce_Z%CC%8Celjeznice_WEB.pdf

