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Sustav procjene kvalitete

SUMP-ova u Sloveniji



Slovenija ima operativan NSSP i zakonski okvir za SUMP-ove

NSSP u praksi

Nacionalni program potpore SUMP-ovima

•Smjernice i minimalni standardi

•Edukacija i stručna podrška

•Operativna procjena kvalitete

•Finansiranje pripreme i implementacije

Zakonski okvir od 2022.

Zakon o cjelovitom prometnom planiranju (ZCPN)

•Uređuje pripremu strategija i procjenu 

kvalitete

•Povezuje prometno i prostorno planiranje

•Utvrđuje pravila sufinanciranja mjera

Program pruža potporu u praksi, a zakon daje pravnu osnovu.



SUMP-ovi u Sloveniji: općinska i regionalna razina

Općinski SUMP-ovi (OCPS) Regionalni SUMP-ovi (RCPS)



Nacionalne smjernice za općinske i regionalne SUMP-ove



Minimalni standardi za izradu CPS-a



Razvoj slovenskog sustava procjene kvalitete SUMP-ova

Prva generacija SUMP-ova: neujednačena kvaliteta i slaba 
povezanost ciljeva s mjerama.

2019. Razvoj prve metodologije kroz CIVITAS PROSPERITY, uz 
inspiraciju iz Flandrije.

2021. Nadogradnja metodologije kroz CARE4CLIMATE.

2022. Zakon o cjelovitom prometnom planiranju daje pravnu 
osnovu procjeni.

2024. Operativni postupak s dvije faze procjene i obveznim 
dopunama. Edukacija ocjenjivača.



Što procjenitelj provjerava

Sadržajnu povezanost vizije, ciljeva, izazova, prioriteta i akcijskog 
plana.

Usklađenost s nacionalnim smjernicama, ciljevima, propisima i 
minimalnim standardima.

Uravnoteženu obradu modaliteta.

Indikatore s početnim vrijednostima i planom praćenja.

Učinkovite i prioritetne mjere u sedmogodišnjem akcijskom 
planu.

Povezanost sadržaja

Vizija i ciljevi

Izazovi i prioriteti

Mjere i akcijski plan
za sedam godina

Indikatori i praćenje



Odgovornosti i ishod procjene

Procjenitelj pregledava materijale i predstavlja nalaze općini i izrađivaču.

Općina osigurava dopune i izvješće o provedenim promjenama.

Neispunjeni minimalni standardi znače negativnu opću ocjenu.

Kod negativne ocjene ili nesporazuma uključuje se MOPE. 

Nastavak I finansiranje zahtijeva pozitivno mišljenje.
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Rezultati evaluacije

NSSP-a u Sloveniji



Metoda evaluacije NSSP-a

Obuhvat Provedba NSSP-a 2012 – 2025 i funkcioniranje sustava CPS-a.

Fokusne skupine
Dvije skupine: predstavnici MOPE-a i procjenitelji kvalitete.

2025.

Ankete
MOPE/MZI, procjenitelji, izrađivači SUMP-ova i općinski koordinatori.

Kraj 2025 i početak 2026.

Tumačenje nalaza
Iskustva dionika o vrijednosti sustava i izazovima provedbe.

Bez neovisnog mjerenja učinaka na putne navike.



Rezultati evaluacije NSSP-a: postignuća

Dobra iskustva s općinskim SUMP-ovima

Zajednički okvir za cjelovito prometno planiranje

Bolje razumijevanje održive mobilnosti u dijelu općina

Procjena kvalitete poboljšava općinske SUMP-ove

Postupan rast ambicija angažiranijih općina



Rezultati evaluacije NSSP-a: izazovi

Općinski SUMP-ovi često nastaju prvenstveno radi financiranja

Neujednačena kvaliteta dokumenata i izrađivača – problem velikog broja SUMP

Premalo zahtjevnih i učinkovitih mjera

Slabi kadrovski kapaciteti općina

Nedovoljna nacionalna i međuresorna podrška



Ostvaruju li SUMP-ovi ciljeve?





Ljubljana: rast udjela 
automobila i pad javnog 
prijevoza

2013 – 2024

Automobil: +2,7 postotnih bodova
Javni prijevoz: −4,6 postotnih 
bodova

Cilj za 2032 ostaje 33 % putovanja
automobilom.



Ljubljana: motorizacija i dalje raste

Broj osobnih automobila na 1.000 stanovnika



Ljubljana: nakon ranijeg pada, desetljeće stagnacije

Prometne nesreće s ozlijeđenima: prikaz trenda 2006.–2025.



Tradicionalno i SUMP planiranje odvijaju se paralelno



Dvije paralelne paradigme, tradicionalne vrijednosti



Proširenje obilaznice i regionalnih autocesta



Dodatni cestovni kapaciteti



Dodatna parkirališta



Neiskorišten potencijal bicikliranja



Neambiciozne promjene javnog prijevoza



Veliki generatori prometa bez adekvatnog javnog prijevoza



Skretanje udesno na crveno



Glavne poruke slovenskog iskustva

NSSP i procjena kvalitete daju zajednički okvir i poboljšavaju općinske SUMP-ove.

Veći broj SUMP-ova koji nastaju istodobno smanjuje njihovu kvalitetu.

Uspješan SUMP zahtijeva promjenu paradigme u gradu i među izrađivačima.

Ambiciozne mjere i dosljedna provedba trebaju pratiti kvalitetne planove.

SUMP treba biti integriran s prostornim planovima i odražavati se u proračunu i ulaganjima.

Općine trebaju stručne kapacitete, političku podršku i usklađeno djelovanje državnih resora.

Uspjeh pokazuju održivije putne navike, veća sigurnost i bolja dostupnost odredišta.



SUMP-ovi ostaju alat za bolji promet

•Već danas poboljšavaju dijelove gradova i javni prostor.

•Donose drukčije razumijevanje prometnog i prostornog planiranja.

Mogu biti učinkoviti odmah ako:

•ih izrađuju predani, stručni i interdisciplinarni timovi koji prihvaćaju novu paradigmu

•imaju političku podršku i sposobnu gradsku upravu

•imaju podršku države i osigurano financiranje

•uključuju javnost i jasno komuniciraju ciljeve i mjere


